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เอกสารประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 5
สิงหาคม 2568

กรมทางหลวง
DEPARTMENT OF HIGHWAYS

โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรกึษา
สํารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 
กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 

และตัดถนนรามโกมุท
ระยะเวลาในการดําเนินงานโครงการ

26 มิถุนายน 2567 - 18 กันยายน 2568
รวม 450 วัน



แก้ไขปญัหา
การจราจรติดขัด

เพิ่มความสะดวก  รวดเรว็ 
และคล่องตัวในการเดินทาง

+
ลดโอกาส

ในการเกิดอุบัติเหตุ 
ทําใหผู้้ใชเ้ส้นทาง

สามารถเดินทางได้รวดเรว็
สะดวก สบาย และปลอดภัย

มากย่ิงขึ้น

เพิ่มประสิทธภิาพ
โครงข่ายทางหลวง

ทําใหส้ามารถเดินทาง
ได้สะดวก รวดเรว็ 

และปลอดภัยมากย่ิงขึ้น

การเดินทางท่ีคล่องตัว
รวดเรว็ จะชว่ยกระตุ้น
เศรษฐกิจ สรา้งโอกาส
ทางการค้า การลงทนุ 

การท่องเท่ียว 
และยกระดับ

คุณภาพชวิีตท่ีดี
ใหแ้ก่ประชาชน
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ความเป็นมาของโครงการ
วัตถุประสงคข์องโครงการ 

	 เพื่อสำ�รวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาจราจร
	 บรเิวณทางหลวงหมายเลข 42 ชว่งจุดตัดทางแยกบานา – 
จุดตัดแยกรามโกมุท ใหไ้ด้มาตรฐานตามเกณฑ์ท่ีกรมทางหลวง
กำ�หนด ถกูต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจ 
สังคม ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน

	 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน รองรบัปริมาณ
	 การจราจรท่ีเพิม่ขึน้ในอนาคตและเพ่ิมความสะดวกรวดเรว็
ในการเดินทางและการขนส่งสินค้า ลดปญัหาการจราจรติดขัด
บรเิวณจุดตัดทางแยก

	 เพือ่ศึกษา รวบรวม วิเคราะหส์ภาพแวดล้อมในปจัจุบนัและ
	 ดำ�เนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและส่ิงแวดล้อม
ท่ีอาจเกิดขึน้จากการพฒันาโครงการ พรอ้มท้ังเสนอแนะมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม มาตรการส่งเสริม
คุณภาพส่ิงแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อม รวมท้ังแผนการจดัการด้านส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสม
และมีประสิทธภิาพ

	 เพือ่เปดิโอกาสใหป้ระชาชน หน่วยงาน องค์กรและทกุภาคส่วน
	 ท่ี เก่ียวข้องเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะท่ีเปน็ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะ
อย่างย่ิงสภาพปญัหาและขอ้จำ�กัดต่างๆ ในพืน้ท่ี สำ�หรบัใชป้ระกอบ
การพจิารณาดำ�เนินโครงการอย่างเหมาะสมต่อไป รวมถึงสรา้ง
ความสัมพันธ์อันดีกับชุมชนเจ้าหน้าท่ีภาครัฐ องค์กรเอกชน
และทกุภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องอย่างต่อเน่ือง

	 เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ 
	 โดยเฉพาะความเป็ นมาของโครงการ วั ตถุ ประสงค์
ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และหลักเกณฑ์การพิจารณา
คัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ ผลการ
ดำ�เนินงานการมส่ีวนร่วมของประชาชนใหก้ลุม่เปา้หมายได้รบัทราบ
อย่างต่อเน่ือง

	 ทางหลวงหมายเลข 42 เปน็เส้นทางท่ีมคีวามสำ�คัญ
อย่างย่ิง  เน่ืองจากเป็นเส้นทางคมนาคมสายหลัก
ท่ีเชือ่มระหว่างจงัหวัดภาคใต้ตอนล่างไว้ด้วยกัน ปจัจุบนั
ทางหลวงหมายเลข 42 ท่ีพาดผ่านจังหวัดปัตตานี
หลายพืน้ท่ีมชีมุชนและมสีถานท่ีสำ�คัญหลายแหง่ ท้ังพืน้ท่ี
ธุรกิจและแหล่งท่องเท่ียว โดยเฉพาะแยกบานา และแยก
ถนนรามโกมุท ซึ่งเป็นจุดตัดทางแยกท่ีอยู่ใกล้กัน 
ทำ�ใหเ้กิดปญัหาความไมส่ะดวกล่าชา้ ในการเดินทางและ
เกิดอุบัติเหตุบ่อยครัง้ จำ�เป็นต้องมีการแก้ไขปญัหา
การจราจรบนทางหลวงหมายเลข  42  ในชว่งดังกล่าว
เพื่ อเพิ่ มความสะดวก รวดเร็วในการเดินทางและ
เพิ่มความปลอดภัยใหแ้ก่ประชาชน
	 ด้วยเหตน้ีุ กรมทางหลวงจงึได้ว่าจา้งบรษัิทท่ีปรกึษา
ประกอบด้วย บรษัิท วิศวกร 31 จำ�กัด บรษัิท อินฟรา พลัส
จำ�กัด บรษัิท เคพเีอ็มอี จำ�กัด และบรษัิท ส่ิงแวดล้อมสยาม 
จำ�กัด ให้ดำ�เนินการสำ �รวจและออกแบบปรับปรุง
และแก้ไขปญัหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 
แยกบานา - จุดตัดถนนรามโกมุท ศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมใหส้อดคล้องกับโครงการ ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิ งแวดล้อม 
ดำ�เนินการด้านการจัดกรรมสิทธิ์  ดำ�เนินการด้าน
การมส่ีวนร่วมของประชาชน รวมถึงการบรหิารจดัการ
ต่างๆ เพือ่ใหโ้ครงการดำ�เนินไปอย่างราบรืน่ มรีปูแบบ
การพัฒนาท่ีถูกต้องเหมาะสม ตามหลักวิศวกรรม 
สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม ส่งผลกระทบ
ต่อส่ิงแวดล้อม และประชาชนน้อยท่ีสุดเท่าท่ีจะเปน็ไปได้
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หมูที่ 3 บานบานา

หมูที่ 5 บานกูวิง

หมูที่ 6 
บานจือโระ

หมูที่ 4 บานกำปงตารง

หมูที่ 7 บานปากาปนยัง

หมูที่ 8 บานดือราแฮ

ต.ตะลุโบะ

หมูที่ 1 บานสุไหงปาแน

ต.ตันหยงลุโละ

หมูที่ 9 บานปูโปะ

หมูที่ 10 
บานกูแบอีเตะ

หมูที่ 3 บานกรือเซะ

หมูที่ 1 
บานตันหยงลุโละ

จุดสิน้สุดงานออกแบบส่วนที ่1

จุดเริม่ตน้งานออกแบบสว่นท่ี 1

จุดสิน้สุดงานออกแบบส่วนที ่2

จุดเริม่ตน้งานออกแบบสว่นท่ี 2

แยก จุดตัด 
ทล.42 กับ 
ถ.รามโกมุท

แยกบานา 
จุดตัด ทล. 42 
กับ ทล. 4356
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ตารางพื้นท่ีศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง จุดเริม่ต้นโครงการบรเิวณ กม.ท่ี 106+405 ถึง กม.ท่ี 110+200

	 ท่ี	 ชือ่
	 ท่ีต้ัง	 พื้นท่ี

			   ตำ�บล	 อำ�เภอ	 จงัหวัด	 ส่วนการปกครอง	 บรเิวณ กม.	 ตำ�แหน่ง

		 1	 หมู่ท่ี 8 บ้านดือราแฮ	 ตะลุโบะ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	
อบต. ตะลุโบะ

	 106+100	 ซา้ยทาง

		 2	 หมู่ท่ี 9 บ้านปูโป๊ะ	 ตะลุโบะ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+100	 ขวาทาง

		 3	 หมู่ท่ี 1 บ้านสุไหงปาแน	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+100	 ขวาทาง

		 4	 หมู่ท่ี 2 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+100	 ซา้ยทาง

		 5	 หมู่ท่ี 3 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  107+900	 ซา้ยทาง

		 6	 หมู่ท่ี 4 บ้านกำ�ปงตารง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	
อบต. บานา

	 107+800	 ขวาทาง

		 7	 หมู่ท่ี 5 บ้านกูวิง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+300	 ขวาทาง

		 8	 หมู่ท่ี 6 บ้านจือโระ	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  108+100	 ขวาทาง

		 9	 หมู่ท่ี 7 บ้านปากาปนัยัง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+300	 ซา้ยทาง

		 10	 หมู่ท่ี 10 บ้านกูแบอีเตะ	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  107+300	 ซา้ยทาง

		 11	 หมู่ท่ี 1 บ้านตันหยงลุโละ	 ตันหยงลุโละ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	
อบต. ตันหยงลุโละ

	 109+450	 ซา้ยทาง

		 12	 หมู่ท่ี 3 บ้านกรอืเซะ	 ตันหยงลุโละ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+700	 ซา้ยทาง -
										          ขวาทาง

	 รวม	 12 หมู่บ้าน	 3 ตำ�บล	 1 อำ�เภอ	 1 จงัหวัด	 3 อปท.	 -	 -

ท่ีมา : บรษัิทท่ีปรกึษา, 2568

พ้ื้�นที่่�ศึึกษาโครงการ
     พื้นท่ีโครงการ และลักษณะโครงการต้ังอยู่บนทางหลวงหมายเลข 42 มีจุดเริม่ต้นโครงการ บรเิวณ กม.ท่ี 
106+405 ถึง กม.ท่ี 110+200 โดยแบ่งการดำ�เนินโครงการเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนท่ี 1 งานออกแบบทางแยก
ต่างระดับ จุดเริม่ต้นอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 106+405 ถึง กม.ท่ี 109+100 ระยะทาง 2.695 กิโลเมตร ครอบคลุม 
2 ทางแยก คือ จุดตัดถนนรามโกมุท บรเิวณ กม.ท่ี 107+243 ชว่งปตัตานี – นราธวิาส และจุดตัดแยกบานา 
บรเิวณ กม.ท่ี 107+883 และส่วนท่ี 2 งานออกแบบปรบัปรงุถนน จุดเริม่ต้นอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 109+100 ถึง 
กม.ท่ี 110+200 ระยะทาง 1.100 กิโลเมตร รวมระยะทางโครงการท้ังส้ิน 3.795 กิโลเมตร โดยการศึกษาและ
ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมจะดำ�เนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง ครอบคลุม
พื้นท่ีตำ�บลตะลุโบะ ตำ�บลบานา และตำ�บลตันหยงลุโละ อำ�เภอเมืองปตัตานี จงัหวัดปตัตานี ยกเว้นการศึกษา
ด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี และแหล่งประวัติศาสตร์หรอือุทยานประวัติศาสตร์ จะดำ�เนินการศึกษา
ครอบคลุมในระยะ 1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง



ช่วงที่่� 1 งานออกแบบทางแยกต่่างระดัับ ข้้ามจุุดตััดถนนรามโกมุุท และข้้ามแยกบานา (สะพานเดี่่�ยวฝั่่� งลงไป 
จ.นราธิิวาส) ความกว้้างช่่องจราจรละ 3.50 เมตร ทางละ 2 ช่่องจราจร จุุดเริ่่�มต้้นบริิเวณ กม.ที่่� 106 + 405 ถึึง
กม.ที่่� 109 + 100 ระยะทาง 2.695 ครอบคลุมุ 2  แยก คืือ จุุดตััดถนนรามโกมุุท บริเิวณ กม.ที่่� 107 + 243 ช่ว่งปัตัตานี - นราธิวิาส
และจุุดตััดแยกบานา บริเิวณ กม.ที่่� 107 + 883 จุุดตััดถนนรามโกมุุท และแยกบานา เป็น็แบบสััญญาณไฟจราจร
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รูปแบบการพัฒนาของโครงการ

จุดตัดทางแยกถนนรามโกมุท

รปูตัดสะพานข้ามแยกจุดตัดทางแยกถนนรามโกมุท  และจุดตัดทางแยกบานา

บรเิวณชว่งปรบัปรงุถนน กม.ท่ี 109+100 ถึง กม.ท่ี 110+200 ระยะทาง 1.100 กิโลเมตร

จุดตัดทางแยกบานา

ช่่วงที่่� 2 งานออกแบบปรัับปรุุงถนน ออกแบบถนนเชื่่�อมต่่อกัับถนนใน ช่่วงที่่� 1 โดยด้้านซ้้ายทางปรัับปรุุง
เป็็นถนนแบบ 2 ทิิศทาง สำำ�หรับัรถโดยสารขนาดเล็็ก เชื่่�อมต่่อกัับถนนโดยรอบมััสยิิดกรือืเซะ จุุดเริ่่�มต้้นโครงการบริเิวณ 
กม. ที่่� 109+100 ถึึง กม.ที่่� 110+200 ระยะทาง 1.100 กิิโลเมตร
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การจััดการจราจรระหว่า่งก่อ่สร้า้ง
	 จากรปูแบบโครงการมกีารสรา้งสะพานขา้มแยกบานา แยกรามโกมุท และถนนคู่ขนาน (Frontage road) ท่ีอยู่
ด้านนอกพรอ้มทางเท้า ท้ังสองฝั่ งจราจร โดยโครงการได้จัดลำ�ดับการจดัการจราจรระหว่างการก่อสรา้ง ไว้ดังน้ี 

 
ขั้้�นตอนที่่� 1  งานก่่อสร้า้งถนนคู่่�ขนาน (Frontage road) ด้้านซ้า้ยทางที่่�อยู่่�ด้านนอก พร้อ้มท่่อระบายน้ำำ�และทางเท้้า

	 l	 ก่่อสร้า้งถนนคู่่�ขนาน (Frontage road)  ขนาด 3-4 ช่อ่งจราจร ผิิวจราจร คสล. พร้อ้มทางเท้้า
	  	 และระบบระบายน้ำำ�ด้้านซ้า้ยทาง

 	 l	 งานขยายผิิวจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4355 และทางหลวงหมายเลข 4356 พร้อ้มทางเท้้า
		  และระบบระบายน้ำำ�

รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 42

รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 4355

รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 4356
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ขั้้�นตอนที่่� 2  งานก่่อสร้า้งสะพาน และถนนทางหลััก (MAIN ROAD) ด้้านขวาทาง บนทางหลวงหมายเลข 42

	 l	 เบี่่�ยงการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 มาใช้ถ้นนคู่่�ขนาน (Frontage road) ขนาด 3 ช่อ่งจราจร
		ด้  านซ้า้ยทาง ที่่�ได้้ทำำ�การก่่อสร้า้งไว้้ในขั้้�นตอนที่่� 1

	 l	ปิ ิดการจราจรบนทางแยกบานา และแยกรามโกมุุททั้้�งหมด ปริมิาณจราจรที่่�ต้องการเดิินทางผ่่านแยก
		ดั  งกล่่าวทั้้�ง 2 แยก ใช้จุุ้ดกลัับรถชั่่�วคราวบนทางหลวงหมายเลข 42 กม.ที่่� 106+900 และ กม.ที่่� 108+320

จุดกลับรถ (ชัว่คราว) กม.ท่ี 108+320 (ทล.42)

จุดกลับรถ (ชัว่คราว) กม.ท่ี 106+900 (ทล.42)
 

รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 42

รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 4355 รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 4356

	 l	 ปิิดพื้้�นที่่�บริเิวณตรงกลางของทางหลวงหมายเลข 42 เพื่่�อก่่อสร้า้งสะพานข้้ามทางแยกบานา และแยก
		  รามโกมุุท พร้อ้มทั้้�งทำำ�การปรับัปรุงุทางหลวงหมายเลข 4355 และทางหลวงหมายเลข 4356 ทั้้�งหมด
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ขั้้�นตอนที่่� 3	งานก่่อสร้้างสะพาน และถนนคู่่�ขนาน (Frontage road) ที่่�อยู่่�ด้านนอกด้้านขวาทาง 
			   พร้้อมท่่อระบายน้ำำ�และทางเท้้า

	 l	 เบี่่�ยงการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 มาใช้ถ้นนทางหลััก (MAIN ROAD) ด้้านขวาทาง ขนาด 2 ช่อ่ง
		  จราจร ที่่�ได้้ดำำ�เนิินการก่่อสร้า้งในขั้้�นตอนที่่� 2
	 l	 ก่่อสร้า้งทางคู่่�ขนาน (Frontage road) ขนาด 3 ช่อ่งจราจร ผิวิจราจร คสล.พร้อ้มทางเท้้า และระบบระบายน้ำำ� 	
		ด้  านขวาทาง
	 l	 ปิิดพื้้�นที่่�บริเิวณตรงกลางของทางหลวงหมายเลข 42 เพื่่�อก่่อสร้า้งสะพานข้้ามทางแยกบานา และแยก
		  รามโกมุุท
 

จุดกลับรถ (ชัว่คราว) กม.ท่ี 108+320 (ทล.42)

จุดกลับรถ (ชัว่คราว) กม.ท่ี 106+900 (ทล.42)

	 l	 ปิดิการจราจรบนแยกบานา และแยกรามโกมุุททั้้�งหมด ปริมิาณจราจรที่่�ต้องการเดิินทางผ่า่นแยกดัังกล่่าว
		ทั้้�  ง 2 แยก ใช้จุุ้ดกลัับรถชั่่�วคราวบนทางหลวงหมายเลข 42 กม.ที่่� 106+900 และ กม.ที่่� 108+320

รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 42
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ขั้้�นตอนที่่� 4 	งานก่่อสร้า้งถนนระดัับพื้้�น (At Grade) ที่่�อยู่่�ข้้างสะพาน พร้อ้มเกาะกลางใต้้สะพาน

	 l	 เปิิดการจราจรผ่่านสะพานข้้ามแยกบานา และแยกรามโกมุุท ขนาด 2 ช่อ่งจราจร
	 l	 ทำำ�การก่่อสร้า้งถนนระดัับพื้้�น (At Grade) ขนาด 1 ช่อ่งจราจร (บริเิวณที่่�ติดกัับสะพานข้้ามแยกบานา
		  และแยกรามโกมุุททั้้�งด้้านซ้า้ยทาง และด้้านขวาทาง) พร้อ้มก่่อสร้า้งเกาะกลาง ระบบระบายน้ำำ�  เครื่่�องหมาย
		  จราจร และอุุปกรณ์์อำำ�นวยความปลอดภััย และงานอื่่�นๆ ที่่�เหลืือจนแล้้วเสร็จ็

การออกแบบระบบระบายน้ำำ��
	ที่่� ปรึกึษาได้้ดำำ�เนิินการสำำ�รวจสภาพทั่่�วไปและสภาพการระบายน้ำำ�เดิิมของพื้้�นที่่�โครงการ ซึ่่�งได้้ทำำ�การรวบรวม
ข้้อมููลสำำ�หรับัการวิิเคราะห์์ ออกแบบระบบระบายน้ำำ�โครงการ และคาดคะเนปริมิาณน้ำำ� ใช้้วิิธีีคำำ�นวณปริมิาณ
น้ำำ�ไหลตามหลัักอุุทกวิิทยา สำำ�หรับัการกำำ�หนดแนวทางในการออกแบบระบบระบายน้ำำ� รูปูแบบของอาคารระบายน้ำำ�
ให้้เป็็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ปััจจุุบัันได้้ดำำ�เนิินการออกแบบระบบระบายน้ำำ�ลอดใต้้ถนนและ
ระบบระบายน้ำำ�บริเิวณใต้้ทางเท้้าเบื้้�องต้้นแล้้ว

 

รปูภาพหน้าตัดทางหลวงหมายเลข 42



		  ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

1) ผลกระทบด้านโครงสรา้งทางธรณีวิทยาท่ีมีต่อโครงสรา้งโครงการ 

นํ้าผิวดิน
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	 การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ ครอบคลุมองค์ประกอบทางด้านส่ิงแวดล้อม 4 ด้าน ได้แก่ 
ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์และ
คณุค่าต่อคณุภาพชวิีต สรปุผลกระทบส่ิงแวดล้อมและมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ ดังน้ี

มาตรการป้้องกัันและแก้้ไข
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 กิจกรรมการก่อสรา้ง จะมปีรมิาณดินส่วนเกินท่ีต้องเคล่ือนย้ายออกจากพื้นท่ี
	 บริเวณเดิม ซึ่งต้องจัดหาพื้นท่ีสำ�หรับเก็บกองดินและเศษวัสดุก่อสร้าง 	
	 ใหเ้พยีงพอ และกิจกรรมการเปิดหน้าดินและการตัด/ถมคันดิน อาจทำ�ใหเ้กิด
	 การชะล้างพังทลายของดินและการสูญเสียดิน 

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 หากพืน้ท่ีโครงการต้ังอยู่บนชัน้ดินอ่อนหรอืดินท่ีมกีารอัดตัวไมดี่หรอืมชีัน้ดิน
	 สลับกัน อาจทำ�ใหเ้กิดการทรดุตัวไม่เท่ากัน อาจส่งผลใหเ้กิดการทรดุตัวของ	
	 ฐานรากสะพาน หรอืสะพานเกิดการโก่งตัว/แตกรา้ว

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 หากพื้นท่ีโครงการต้ังอยู่ใกล้แนวรอยเล่ือนมีพลัง อาจเกิดแรงส่ันสะเทือน
	 จากแผ่นดินไหว ส่งผลต่อโครงสร้างสะพานท่ีมีความสูงหรือช่วงยาว 
	 และหากออกแบบไมสั่มพนัธ์กับชนิดของดิน อาจทำ�ใหดิ้นไมส่ามารถรบัน้ำ�หนัก
	 ได้เต็มท่ีส่งผลต่อการแตกรา้วและทรุดตัวของโครงสรา้งสะพานต่างระดับ	
	 และชัน้ทาง

			   ทรพัยากรดิน 

2) ผลกระทบด้านแผ่นดินไหวท่ีมีต่อโครงสรา้งโครงการ 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 ออกแบบโครงสรา้งสะพานของโครงการให้มีค่าความปลอดภัย (Safety
	 Factor) ของโครงสร้างความแข็งแรงและความสามารถต้านทานแรง
	 แผ่นดินไหว ให้เป็นไปตามคู่มือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อต้านแผ่น	
	 ดินไหว
2.	 หากเกิดแผ่นดินไหว ต้องหยุดกิจกรรมการก่อสรา้งจนกว่าเหตกุารณ์จะกลับ
	 เข้าสู่สภาวะปกติ จากน้ันตรวจสอบความเสียหายของโครงการ และหาก
	 พบว่ามีการชำ�รดุเสียหาย  ใหซ้อ่มแซมโครงสรา้งตามแบบก่อสรา้ง

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 หลีกเล่ียงการขุดดินพรอ้มกันท้ังหมด โดยให้ทยอยเปิดหน้าดินเป็นช่วงๆ 	
	 ตามความจำ�เป็นเฉพาะบรเิวณท่ีเริม่ทำ�งานจรงิเท่าน้ัน
2.	 จดัพืน้ท่ีกองดินใหห้า่งจากบรเิวณทางน้ำ�ไม่น้อยกว่า 50 เมตร เพ่ือป้องกัน
	 การชะล้างจากน้ำ�ฝนโดยระยะหา่งจากแหล่งน้ำ�
3.	 จัดพ้ืนท่ีเก็บกองดินใหเ้พียงพอกับปรมิาณดินขุดท่ีต้องนำ�ออกจากพื้นท่ี
	 ก่อสร้างและประสานงานกับแขวงทางหลวงปัตตานี ให้นำ�ดินขุดจาก	
	 โครงการไปใชป้ระโยชน์อย่างเหมาะสม
4.	 การนำ�ดินไปกองเก็บไว้ในพืน้ท่ีท่ีจดัเตรยีมไว้ ต้องแจ้งต่อเจา้พนักงานท้องถ่ิน
	 ตามพระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ. 2543 และปฏิบัติตามกฎ	
	 กระทรวงกำ�หนดมาตรการป้องกันการพังทลายของดินหรอืส่ิงปลูกสรา้ง	
	 ในการขุดดินหรอืถมดิน พ.ศ. 2548

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 กิจกรรมการเปิดหน้าดินและการก่อสร้างชั้นทางและสะพานต่างระดับข้าม
	 ทางแยกอาจมกีารชะล้างเศษตะกอนดินลงสู่คลองปากาปนัยัง บรเิวณ กม.ท่ี 
	 106 + 289 – กม.ท่ี 106 + 392 (ทล.42) และคลองอะโลกู บรเิวณ กม.ท่ี 	
	 0 + 435 (ทล.4356 ) ซึ่งทำ�ใหอ้าจมีเศษวัสดุก่อสรา้งหรอืดินทรายตกลงไป
	 ในลำ�คลอง ทำ�ใหม้ีความขุ่นของน้ำ�เพิ่มขึ้นได้

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 จดัใหม้บีา้นพกัคนงานและสำ�นักงานต้ังอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 106 + 300 ด้านซา้ย
	 ทาง มพีืน้ท่ีท้ังหมด 20 ไร่ ซึง่การปฏิบติักิจวัตรประจำ�วันของคนงานก่อสรา้ง
	 ก่อให้เกิดน้ำ�ท้ิง – น้ำ�เสีย ซึ่งอาจไหลลงสู่แหล่งน้ำ�ท่ีอยู่ใกล้เคียงส่งผลต่อ
	 คุณภาพแหล่งน้ำ�และส่ิงมีชวิีตในน้ำ�

1)	 พื้นท่ีก่อสรา้ง 

2)	 พื้นท่ีพักคนงานและสำ�นักงาน 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

1.	 ก่อสรา้งรางระบายน้ำ�ชัว่คราวและบอ่ดักตะกอนบรเิวณท่ีก่อสรา้งใกล้แหล่งน้ำ� 
	 เพื่อลดผลกระทบต่อการชะล้างเศษมวลดินลงสู่แหล่งน้ำ�
2.	 หลีกเล่ียงการก่อสรา้งท่ีเก่ียวกับการเปิดหน้าดินในชว่งท่ีมีฝนตกหนัก
3.	 จดัพืน้ท่ีกองดินและหนิใหห้า่งจากแหล่งน้ำ�อย่างน้อย 50 เมตร เพือ่ป้องกัน
	 การชะล้างดินลงสู่แหล่งน้ำ�
4.	 ผูร้บัเหมาก่อสรา้งต้องติดต้ังถังบำ�บดัน้ำ�เสียแบบสำ�เรจ็รปู เพือ่บำ�บัดน้ำ�เสีย
	 จากหอ้งน้ำ� - หอ้งส้วมของท่ีพักคนงานและสำ�นักงาน ก่อนรวบรวมน้ำ�ท้ิง	
	 ระบายลงท่อระบายน้ำ�สาธารณะ
5.	 เมื่อก่อสรา้งแล้วเสรจ็ ต้องรือ้ถอนหอ้งนํ้า-หอ้งส้วมออกท้ังหมด พรอ้ม
	 ท้ังประสานหน่วยงานมาดูดส่ิงปฏิกูลจากบ่อเกรอะ-บ่อซมึ และฝงักลบบ่อ	
	 ดังกล่าวใหเ้รยีบรอ้ย พรอ้มปรบัคืนสภาพพื้นท่ี
6.	 เมื่อก่อสรา้งแล้วเสรจ็ ต้องตรวจสอบสภาพอาคารระบายนํ้าต่าง ๆ หากพบ
	 ว่ามีการอุดตัน ต้องรบีดำ�เนินการนำ�ตะกอนออกโดยเรว็ มิใหกี้ดขวางทาง	
	 ระบายนํ้า



			   อากาศและบรรยากาศ

10

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 กิจกรรมการเตรยีมพื้นท่ี การเปิดหน้าดิน การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ทำ�ใหเ้กิด
	 การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ซึง่อาจจะส่งผลกระทบต่อสุขภาพ และก่อใหเ้กิด
	 ความรำ�คาญแก่ประชาชนในพื้นท่ี แต่ยังคงมีค่าอยู่ในระดับท่ีเกณฑ์มาตรฐาน
	 กำ�หนดไว้

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับและงานปรับปรุงชั้นทาง 	
	 เปน็กิจกรรมท่ีมกีารใชเ้ครือ่งจักรขนาดใหญ่ เชน่ เครือ่งเจาะเสาเขม็ มอเตอร์	
	 เกรดเดอร์ เครือ่งเกล่ียดินรถบด รวมถึงรถบรรทกุขนส่งวัสดุก่อสรา้ง พบว่า
	 พืน้ท่ีอ่อนไหวทางด้านส่ิงแวดล้อมบรเิวณระยะประชดิเขตทางมค่ีาเกินเกณฑ์	
	 มาตรฐานกำ�หนด (กำ�หนดไม่เกิน 70 เดซเิบลเอ) 

			     ความส่ันสะเทือน

			     การคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย/ผู้ใชท้าง

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสรา้งใหป้ระชาชนทราบล่วงหน้าก่อนดำ�เนินการ
	 ก่อสรา้ง อย่างน้อย 1 เดือน 
2.	 จำ�กัดเวลาการก่อสรา้งท่ีใช้เครือ่งจักรประเภท เครือ่งเจาะเสาเข็ม มอเตอร์
	 เกรดเดอร์ เครือ่งเกล่ียดิน รถบดหรอืเครือ่งจกัรท่ีมเีสียงดังมากๆ ใหด้ำ�เนินการ
	 ในชว่งเวลา 08.00 – 17.00 น.เพื่อไม่ใหร้บกวนพักผ่อนของประชาชน
3.	 ติดต้ังกำ�แพงกันเสียงชัว่คราวในบรเิวณด้านหน้าครวัเรอืนระยะประชดิเขตทาง 
	 ท่ีมีค่าเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน โดยเว้นระยะบริเวณท่ีเป็นทางเข้า-ออก 
	 เพื่อใหป้ระชาชนยังสามารถเข้า-ออก ได้ตามเดิม โดยสอบถามความยินยอม
	 ของประชาชนในบรเิวณท่ีจะติดต้ังก่อนดำ�เนินการ

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 จำ�กัดพื้นท่ีเปิดหน้าดินเป็นชว่งๆ เท่าท่ีจำ�เป็น เพื่อลดโอกาสการฟุ้งกระจาย
	 ของฝุ่นละออง
2.	 ในช่วงท่ีมีงานก่อสรา้งเปิดหน้าดิน ต้องฉีดพรมน้ำ�บรเิวณพื้นท่ีก่อสรา้ง	
	 อย่างน้อยวันละ 2 ครัง้ ในชว่งเชา้และชว่งบา่ย  หรอืเพ่ิมความถ่ีตามความเหมาะสม
	 ในแต่ละชว่งฤดู
3.	 การขนส่งดินและวัสดุก่อสร้างต้องมีผ้าใบปิดคลุมส่วนกระบะบรรทุก	
	 อย่างมิดชดิ
4.	 จดัใหม้กีารติดต้ังระบบฉีดนํ้าแบบพน่ละอองฝอย (สปรงิเกอร์) ตามแนวรัว้ก้ัน
	 พื้นท่ีก่อสรา้งในบรเิวณพื้นท่ีก่อสรา้งท่ีก่อใหเ้กิดฝุ่นละอองสูง และบรเิวณ
	 พื้นท่ีชุมชนหนาแน่น

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 กิจกรรมการก่อสรา้งโครงการอาจก่อใหเ้กิดผลกระทบด้านความส่ันสะเทือน
	 ต่อชมุชนหรอืพ้ืนท่ีอ่อนไหว  รวมถึงส่ิงปลกูสรา้งท่ีอยู่ใกล้เคียง ท้ังน้ี จากการ
	 ประเมินผลกระทบอุปกรณ์ท่ีใชใ้นกิจกรรมการก่อสรา้ง ได้แก่ งานปรบัพื้นท่ี
	 งานรือ้ถอนผิวจราจรเดิม งานขนส่งดินและวัสดุก่อสรา้ง และงานขุดเจาะเสาเขม็
	 พบว่า ค่าความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้น มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท่ีกำ�หนด

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 การดำ�เนินงานก่อสรา้งโครงการม ี การนำ�เครือ่งจกัรและอุปกรณ์ก่อสรา้งเขา้มาใน
	 พืน้ท่ี รวมถึงรถบรรทกุขนาดใหญ่ว่ิงเข้า - ออก ในพืน้ท่ี ส่งผลกระทบต่อการ
	 กีดขวางและเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรบนทางหลวงหมายเลข 42 หมายเลข 
	 4356 และ ถนนรามโกมุท ซึง่เปน็เส้นทางสายหลักของท้องถ่ิน ส่งผลกระทบ
	 ต่อระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทางของผู้ใช้ทาง อีกท้ังเป็นการเพิ่มความเส่ียง
	 ในการเกิดอุบัติเหตุบนถนนในระหว่างการก่อสรา้ง

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 จำ�กัดเวลาการขุดเจาะเสาเขม็สำ�หรบังานก่อสรา้งสะพานต่างระดับ ในชว่งเวลา 
	 08.00 – 17.00 น. เพื่อไม่ใหร้บกวนการพักผ่อนของประชาชน
2.	 จัดให้มีวิศวกรดูแลการก่อสรา้งอย่างใกล้ชิด และควบคุมการก่อสรา้งให้
	 ถูกต้องตามหลักวิศวกรรม ใหส่้งผลกระทบต่อพื้นท่ีข้างเคียงน้อยท่ีสุด
3.	 ควบคมุความเรว็รถบรรทกุและน้ำ�หนักบรรทกุวัสดุอุปกรณ์ก่อสรา้งใหอ้ยู่ใน
	 เกณฑ์ท่ีกฎหมายกำ�หนด
4.	 ก่อนเริม่การก่อสรา้ง เจา้หน้าท่ีของกรมทางหลวงหรอืผุ้รบัเหมาขออนุญาต
	 เจา้ของอาคารข้างเคียงเพื่อเข้าไปตรวจสอบ ถ่ายภาพและทำ�บันทึกสภาพ
	 ของอาคารขา้งเคียง เพือ่เก็บเปน็ขอ้มูลเปรยีบเทียบกรณีท่ีอาจได้รบัผลกระทบ
	 จากการก่อสรา้งโครงการ และแจง้ผลการตรวจสอบใหเ้จา้ของอาคารรบัทราบ 
	 ในกรณีท่ีเจา้ของอาคารไม่อนุญาตหรอืไม่ใหค้วามร่วมมือในการดำ�เนินการ
	 ใหบ้นัทึกวัน เวลา และชือ่เจา้หน้าท่ีผู้ขออนุญาตเขา้ไปถ่ายภาพ และใหม้พียาน
	 ยืนยันเก็บไว้เปน็หลักฐานทกุครัง้ พรอ้มกับใหร้บีแจง้ใหก้รมทางหลวงรบัทราบ
5.	 จัดใหม้ีแผนการรบัเรือ่งรอ้งเรยีนและการแก้ไขเรือ่งรอ้งเรยีน เพื่อรองรบั	
	 กรณีท่ีได้รบัการรอ้งเรยีนเรือ่งผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสรา้ง

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 ประชาสัมพันธ์การจัดระบบการจราจรในช่วงการก่อสรา้งโดยรายละเอียด 	
	 ด้วยการติดปา้ยประกาศในจุดท่ีมองเหน็ได้ชดัเจน บรเิวณจุดเริม่ต้นและส้ินสุด
	 โครงการ ใหผู้้ใชร้ถใชถ้นนได้รบัทราบล่วงหน้า  เก่ียวกับการก่อสรา้งโครงการ
2.	 หลีกเล่ียงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วนระหว่างเวลา 
	 06.00 – 08.00 และ 16.00 – 18.00 น.เพ่ือลดปญัหาการจราจร หากพบว่า
	 เกิดปญัหาการจราจรไม่คล่องตัวใหจ้ัดเจา้หน้าท่ีโครงการคอยใหสั้ญญาณ	
	 กับผู้ใชท้าง
3.	 ติดต้ังสัญลักษณ์จราจร ปา้ยจราจร สัญญาณไฟจราจรชัว่คราว เครือ่งหมาย
	 แสดงขอบเขตก่อสรา้ง ท่ัวท้ังบรเิวณพื้นท่ีก่อสรา้งและบรเิวณจุดเชือ่มต่อ
	 กับถนนเดิม เพื่อใหผู้้ใชท้างสังเกตเหน็ได้ชดัเจน
4.	 การกำ�หนดจุดกลับรถบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ  ให้คำ�นึงถึงความ	
	 ปลอดภัยและสอดคล้องกับการใชง้านจรงิของผู้ใชเ้ส้นทาง
5.	 กำ�หนดขอบเขตพ้ืนท่ีก่อสร้างและเส้นทางเบี่ยงให้ชัดเจน โดยการติดต้ัง
	 แผงป้องกันอันตราย (Concrete Barrier) พรอ้มไฟกระพรบิชว่งเวลากลางคืน 
	 ก้ันตลอดแนวพื้นท่ีก่อสรา้ง
6.	 ติดต้ังตาขา่ยปอ้งกันวัสดกุ่อสรา้งตกหล่นจากงานก่อสรา้งโครงสรา้งสะพาน
	 ต่างระดับ เพื่อป้องกันอันตรายต่อใชท้าง

			     เสียง



1)	 ผลกระทบต่อโครงสรา้งความสัมพันธ์ทางสังคมของชมุชน 

			   การควบคุมน้ำ�ท่วมและการระบายน้ำ�

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 การใชร้ถบรรทกุขนาดใหญ่เคล่ือนย้ายวัสดอุุปกรณ์ การก่อสรา้งเข้า – ออก
	 พื้นท่ีโครงการ ส่งผลใหก้ารจราจรบรเิวณพื้นท่ีก่อสรา้งชะลอตัว และทำ�ให้
	 เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชมุชนท่ีต้องใชเ้ส้นทาง
	 ดังกล่าวในการเดินทาง ซึง่อาจส่งผลใหม้กีารเดินทางไปมาหาสู่กันน้อยลง โดยมี
	 ระยะเวลาได้รบัผลกระทบชัว่คราวระหว่างการก่อสรา้ง

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 ในชว่งการก่อสรา้งคาดว่าจะมีคนงานเข้ามาอยู่ในพืน้ท่ีประมาณ 100 คน โดย
	 ในช่วงเวลาพักจะเป็นเวลาท่ีคนงานก่อสรา้งมีโอกาสเข้าไปซื้อสินค้าอุปโภค 
	 - บรโิภค และอาหารจากรา้นาค้าในชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพืน้ท่ีก่อสรา้ง ส่งผลให้
	 มีเงินหมุนเวียนในท้องถ่ินเพิ่มขึ้น ซึ่งเป็นผลดีต่อเศรษฐกิจในครวัเรอืนและ	
	 ชุมชน 

2)	 ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชมุชน

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 ประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลโครงการ ใหป้ระชาชนในพื้นท่ีและบรเิวณใกล้
	 เคียงกับโครงการ รบัทราบกิจกรรมของโครงการอย่างน้อย 1 เดือน ก่อน
	 เข้าดำ�เนินการก่อสรา้ง
2.	 จดัใหม้กีล่องรบัเรือ่งรอ้งเรยีนผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากกิจกรรมการก่อสรา้ง
	 ของโครงการ โดยกำ�หนดจุดรบัเรือ่งรอ้งเรยีนไว้บรเิวณด้านหน้าสำ�นักงาน
	 โครงการ หมวดทางหลวงหนองจิก และแขวงทางหลวงปัตตานี โดยระบุ
	 หมายเลขโทรศัพท์และชือ่ผูท่ี้สามารถติดต่อได้ ติดต้ังไว้ในบรเิวณท่ีสามารถ	
	 มองเหน็อย่างชดัเจน เพื่อรบัทราบปญัหาขณะดำ�เนินการก่อสรา้ง
3.	 กำ�หนดใหผู้้รบัเหมาก่อสรา้งต้องติดตามตรวจสอบข้อรอ้งเรยีนจากกล่อง
	 รบัเรือ่งรอ้งเรยีนเป็นประจำ� และหากได้รบัเรือ่งรอ้งเรยีนถึงผลกระทบจาก
	 การก่อสรา้งโครงการ แล้วจะต้องดำ�เนินการตรวจสอบและแก้ไขอย่างเหมาะสม
4.	 กำ�หนดให้ผู้รบัเหมาให้ความสำ�คัญในการพิจารณาจา้งแรงงานในท้องถ่ิน
	 เปน็อันดับแรก เพือ่ลดปญัหาด้านสังคม/ลดปญัหาการว่างงาน และการอพยพ
	 แรงงาน และใหโ้อกาสแก่คนในพื้นท่ีเข้าทำ�งานกับโครงการใหม้ากท่ีสุด เพื่อ	
	 เพิ่มรายได้ใหกั้บคนในชุมชน
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ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 กิจกรรมการขนส่งดิน/ หนิและวัสดุ/ ชิน้ส่วนงานก่อสรา้งและงานขนย้ายวัสดุ
	 ท่ีเหลือออกจากพื้นท่ีก่อสรา้ง ซึ่งหากในระหว่างการก่อสรา้งมีฝนตกหนัก 
	 อาจมีการชะล้างเศษ ดิน หนิ และทราย ลงไปสะสมและทับถมในระบบระบายน้ำ�
	 ข้างถนน ตะกอนดินท่ีเกิดจากการก่อสรา้งคาดว่าจะส่งผลต่อการกีดขวาง	
	 ไหลของน้ำ� หรอืลดประสิทธฺภิาพการระบายน้ำ�ตามสภาพธรรมชาติ

 เศรษฐกิจและสังคม

   ความสำ�คัญเฉพาะต่อชุมชน/โบราณสถานและแหล่งโบราณคดีฯ

สุนทรยีภาพและทัศนียภาพ

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 ในชว่งก่อสรา้งโครงการ ใหผู้้รบัเหมาะจดัทำ�ทาง/รางระบายน้ำ�ชัว่คราว เพือ่ให้
	 น้ำ�สามารถระบายออกจากพื้นท่ีได้ตามปกติ
2.	 หากมีการทับถมของเศษดิน หนิ และทราย หรอืเศษวัสดุก่อสรา้งวางกีดขวาง
	 ในลำ�น้ำ�ต้องรบีดำ�เนินการนำ�ออกโดยเรว็ เพื่อไม่ให้กีดขวางทางระบายน้ำ� 
	 และหากพบว่าลำ�น้ำ�/ทางระบายน้ำ�ต้ืนเขินหรอือุดตัน ใหท้ำ�การขุดลอกและนำ�ออก
	 ทันที เพื่อป้องกันการเกิดปญัหาน้ำ�ท่วมในพื้นท่ี 

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 ในระหว่างการก่อสรา้งอาจมีการวางเครือ่งจักรและมีพื้นท่ีก่อสรา้งกีดขวาง	
	 บนทางหลวงหมายเลข 42 ทำ�ใหป้ระชาชนในพืน้ท่ีรวมถึงผูผ้า่นทางท่ัวไปอาจ
	 เกิดความไมส่ะดวกในการเดินทางไปประกอบศาสนกิจสักการะ หรอืทำ�กิจกรรม
	 ทางประเพณีในวันสำ�คัญ และฝุ่นละอองจากกิจกรรมการก่อสรา้งอาจเกาะตาม
	 ผิวอาคารทำ�ใหเ้กิดความหม่นหมอง หรอืส่งผลใหล้วดลายหรอืรายละเอียด
	 ทางศิลปกรรมค่อยๆ เลือนหายไป อีกท้ังเสียงดังจากกิจกรรมการก่อสรา้ง
	 อาจส่งผลต่อการประกอบศาสนากิจและการประกอบพธิกีรรมในวันสำ�คัญต่างๆ 	
	 ของประชาชน

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีสำ�คัญ

-	 ในระหว่างการก่อสรา้งจะเกิดการรบกวนทางสายตาท่ีเกิดจากทัศนียภาพของพ้ืนท่ี
	 ก่อสรา้งท่ีมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่เกะกะไม่น่าดู โดยเฉพาะทัศนียภาพ
	 บรเิวณชุมชนท่ีต้ังอยู่ระยะประชดิเขตพื้นท่ีก่อสรา้งงานสะพานต่างระดับ

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องแจ้งให้องค์การบริหารส่วนตำ�บลตันหยงลุโละ
	 ซึ่งเป็นผู้ดูแลมัสยิดกรอืเซะ และสำ�นักศิลปากรท่ี 11 สงขลา ใหร้บัทราบก่อน
	 ดำ�เนินการก่อสรา้งโครงการ และเปดิโอกาสใหเ้ข้ามาตรวจสอบพ้ืนท่ีโครงการ
	 ได้ตลอดระยะเวลาก่อสรา้ง
2.	 ติดต้ังกำ�แพงกันเสียงชัว่คราวบรเิวณมสัยิดฮาญะห ์วันอาอีซะห ์มสัยิดนูรลุ
	 อิสลามบานา โรงเรยีนศาสนูปถัมภ์ โรงเรยีนชุมชนบ้านกรอืเซะ สุสานเจา้แม่
	 ล้ิมกอเหน่ียว และมัสยิดกรอืเซะ เพือ่ชว่ยลดระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสรา้ง
3.	 ขณะท่ีดำ�เนินการก่อสรา้งหากพบหลักฐานทางโบราณคดีในพ้ืนท่ีใดๆ จะต้อง
	 หยุดดำ�เนินงานและรบีแจง้ต่อองค์การบรหิารส่วนตำ�บลตันหยงลโุละ ซึ่งเป็น
	 ผู้ดูแลมัสยิดกรือเซะ และสำ�นักศิลปากรท่ี 11 สงขลา ให้รับทราบโดยทันที
	 เพือ่ทำ�การตรวจสอบหลักฐานและปฎิบติัตามหลักกฎเกณฑ์ต่างๆ ตามกฎหมาย
	 อย่างเคร่งครดัต่อไป

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม

1.	 ผู้รบัเหมาก่อสรา้งจะต้องจัดเก็บวัสดุ/อุปกรณ์ท่ีใชใ้นการก่อสรา้งและขยะ	
	 จากเศษวัสดุก่อสรา้งใหเ้ป็นระเบียบและดำ�เนินการใหแ้ล้วเสรจ็ในแต่ละวัน
2.	 กำ�หนดจุดท้ิงเศษวัสดุก่อสรา้งในบรเิวณพืน้ท่ีก่อสรา้ง โดยจะต้องดำ�เนินการ
	 ล้อมรัว้ก้ันเขตโดยรอบพื้นท่ีใหช้ดัเจน
3.	 หลังจากการก่อสรา้งแล้วเสรจ็ผู้รบัเหมาก่อสรา้งจะต้องดำ�เนินการปรบั
	 สภาพพื้นท่ีบรเิวณก่อสรา้ง รวมท้ังบรเิวณท่ีกองวัสดุก่อสรา้งใหก้ลับคืน
	 สู่สภาพเดิมหรอืใกล้เคียงสภาพเดิมมากท่ีสุด ไมใ่หม้เีศษวัสดกุ่อสรา้งเหลือท้ิง
	 ไว้ตามแนวเส้นทางโครงการ



บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด
188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 
(ชั้นที่ 3-4), ดี17 ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม 
เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
โทรศัพท : 0 2181 1770
โทรสาร : 0 2181 1768
Email : mba@infraplus.co.th

บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด
91/257 หมูบานมณีรินทร หมู 1 
ตำบลไทรมา อำเภอเมืองนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี  11000 
โทรศัพท : 06 4716 2542
Email : kpme.banaramkomut@gmail.com

บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด (SECO)
77/11 หมู 6 ตำบลบานใหม 
อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท : 0 2060 0101
โทรสาร : 0 2000 3425
Email : info@siamenvi.co.th

ที่ปรึกษาด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์

ที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

หน่วยงานเจ้าของโครงการ ที่ปรึกษาด้านการจราจร

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 08 9677 9397 
             0 2354 6668-75 ตอ 24038
โทรสาร :  0 2354 1034
Website : www.ldhighway.com
Email :  kunavuts@gmail.com

บริษัท วิศวกร 31 จำกัด
99/41 ถ.นวมินทร แขวงคลองจั่น 
เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240
โทรศัพท : 09 5675 3736
Email : engineer31@outlook.co.th

ที่ปรึกษาด้านวิศวกรรม

Facebook 
ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท

Facebook

Line OpenChat 
ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท

Line

www.ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท.com

Website

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

วันที่ 5 กันยายน 2567

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 2) 

วันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2568

การประชุมสรุปผล
การศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3)

วันที่ 18 สิงหาคม 2568
การประชุมหารือ

มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)

วันที่ 29 พฤษภาคม 2568

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา

โครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)
วันที่ 11 พฤศจิกายน 2567

การประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลข่าวสาร
โครงการตลอดระยะเวลาดำเนินงาน

เช่น เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ, Facebook โครงการ
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	 กรมทางหลวง ใหค้วามสำ�คัญอย่างย่ิงกับการมีส่วนร่วมของประชาชน จงึเปิดโอกาสใหป้ระชาชน และทกุภาคส่วนท่ี
เก่ียวข้อง ได้ร่วมแสดงความคิดเหน็แลกเปล่ียนขอ้มูล และขอ้เสนอแนะตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ โดยจดักิจกรรม
การรบัฟังความคิดเห็น ควบคู่ไปกับการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารต่างๆ  อย่างต่อเน่ือง เพื่อให้ประชาชนในพื้นท่ีได้
รบัทราบเหตุผล ความจำ�เป็น และแนวคิดการพัฒนาโครงการ ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำ�เนินงานด้านการมีส่วน
ร่วมของประชาชน เพื่อสรา้งความรูค้วามเข้าใจท่ีถูกต้องใหแ้ก่ผู้มีส่วนเก่ียวข้อง และสรา้งความเชือ่มั่นต่อกระบวนการ
ศึกษาโครงการ เพื่อใหโ้ครงการเกิดประโยชน์สูงสุดและเหมาะสม ท้ังในด้านเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้อง
กับความต้องการของประชาชน 

การมีีส่่วนร่่วมของ
ประชาชนและการประชาสััมพัันธ์์


