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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

1. ความเปนมาของโครงการ  

      ทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 เปนเสนทางคมนาคมสายหลัก ในการเดินทางสูภาคใตตอนลาง และเปนทางหลวงสาย
สำคัญที่นำพาความเจริญดานเศรษฐกิจและสังคมมาสู 3 จังหวัดชายแดนใต ปจจุบันทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมาย 4356 
(แยกบานา) และจุดตัดถนนรามโกมุท เปนจุดตัดทางแยกที่อยูใกลกัน และมีปริมาณการจราจรหนาแนนในชวงเชาและเย็น ทำใหเกิด
อุบัติเหตุบอยครั้ง เนื่องจากเปนแนวเสนทางการขนสงสินคา เสนทางสัญจรระหวางจังหวัด และเปนที่ตั้งสถานศึกษาหลายแหง 
ดังนั้น การปรับปรุงบริเวณทางแยกตางระดับ จะชวยบรรเทาปญหาดังกลาว เพิ่มความสะดวกรวดเร็ว ในการเดินทาง และเพิ่มความ
ปลอดภัยใหกับประชาชน 
      ดวยเหตุนี้ กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท วิศวกร 31 จำกัด บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด 
บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด และ บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด ใหดำเนินโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษา สำรวจและออกแบบปรับปรุง
เพื่อแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 แยกบานา - จุดตัดถนนรามโกมุท พรอมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ใหสอดคลองกับโครงการตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ดำเนินการดานการจัดกรรมสิทธิ์ ดำเนินการ
ดานการมีสวนรวมของประชาชน รวมถึงการบริหารจัดการตาง ๆ เพื่อใหโครงการดำเนินไปอยางราบรื่น มีรูปแบบการพัฒนา 
ที่ถูกตองเหมาะสมตามหลักวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม และสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและประชาชนนอย
ที่สุดเทาที่จะเปนไปได 
2. วัตถุประสงค 

2.1  วัตถุประสงคของโครงการ 

1) เพื่อสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 
(แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท ใหไดมาตรฐานตามเกณฑที่กรมทางหลวงกำหนด ถูกตองตามหลัก
วิศวกรรม สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดลอม และสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

2) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงขายทางถนน รองรับปริมาณการจราจรที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคต และเพิ่มความสะดวกรวดเร็ว
ในการเดินทางและการขนสงสนิคา ลดปญหาการจราจรติดขัดบริเวณจุดตัดทางแยก 

3) เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะหสภาพแวดลอมในปจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบ ทางสังคม 
และสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ พรอมทั้งเสนอแนะมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม รวมทั้งแผนการจัดการดานสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

4) เปดโอกาสใหประชาชน หนวยงาน องคกร และทุกภาคสวนที่เกี ่ยวของเขามามีสวนรวม ในการแสดง 
ความคิดเห็น และขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะอยางยิ่งสภาพปญหา 
และขอจำกัดตาง ๆ ในพื้นที่ สำหรับใชประกอบการพิจารณาดำเนินโครงการ อยางเหมาะสมตอไป  
รวมถึงสรางความสัมพันธอันดีกับชุมชน เจาหนาที่ภาครัฐ องคกรเอกชนและทุกภาคสวนที่เก่ียวของอยางตอเนื่อง 

5) เพื ่อเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ โดยเฉพาะความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงค 
ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื ้องตนในการพัฒนาโครงการ ใหกลุ มเปาหมายไดรับทราบ 
อยางตอเนื่อง 
 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่3) 

1) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาในทุกดานของโครงการ รวมถึงผลการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของ
ประชาชนใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของไดรับทราบ 

2) เพื่อรับฟงความคิดเห็น ประเด็นวิตกกังวล ตลอดจนปญหา อุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นในการพัฒนาโครงการ 
รวมทั้งขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนอยางยิ่งตอโครงการ ในการนำไปพิจารณาออกแบบรูปแบบที่
เหมาะสมของโครงการ ไดสอดคลองกับความคิดเห็นและความตองการของผูมีสวนไดเสียจากโครงการ  
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3. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ 

1) แกไขปญหาการจราจรที่หนาแนน เพิ่มความสะดวกรวดเร็ว และคลองตัวในการเดินทาง 

2) เพิ่มประสิทธิภาพโครงขายทางหลวงใกลเคียง ใหสามารถรองรับปริมาณการจราจรบริเวณแยกบานา 
และจุดตัดรามโกมุท ที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคตได 

3) ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ ทำใหผูใชเสนทางสามารถเดินทางไดรวดเร็ว สะดวกสบายและปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 
4) เพิ ่มการเดินทางที ่คลองตัว รวดเร็วสะดวกสบาย จะชวยกระตุ นเศรษฐกิจ สรางโอกาสทางการคา  

การลงทุน การทองเที่ยว และยกระดับคุณภาพชีวิตที่ดีใหแกประชาชน 
4.   ที่ตั้งโครงการ และลักษณะโครงการ 

พื ้นที ่โครงการ ตั ้งอยู บนทางหลวงหมายเลข 42 มีจ ุดเริ ่มตนโครงการ บริเวณ กม.ที ่ 106+405  
ถึง กม.ที ่ 110+200 โดยแบงการดำเนินโครงการเปน 2 สวน คือ สวนที่ 1 งานออกแบบทางแยก 
ตางระดับ จุดเริ ่มตนอยู บริเวณ กม.ที ่ 106+405 ถึง กม.ที ่ 109+100 ระยะทาง 2.695 กิโลเมตร 
ครอบคลุม 2 ทางแยก คือ จุดตัดถนนรามโกมุท บริเวณ กม.ที่ 107+243 ชวงปตตานี – นราธิวาส  
และจุดตัดแยกบานา บริเวณ กม.ที่ 107+883 และสวนที่ 2 งานออกแบบปรับปรุงถนน จุดเริ ่มตน 
อยูบริเวณ กม.ที่ 109+100 ถึง กม.ที่ 110+200 ระยะทาง 1.100 กิโลเมตร รวมระยะทางโครงการทั้งสิ้น 
3.795 กิโลเมตร โดยการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมจะดำเนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทาง ครอบคลุมพื้นที่ตำบลตะลุโบะ ตำบลบานา และตำบลตันหยงลุโละ อำเภอเมืองปตตานี  
จังหวัดปตตานี (ดังรูปที่ 4-1 และตารางที่ 4-1) ยกเวนการศึกษาดานโบราณสถาน แหลงโบราณคดี  
และแหลงประวัติศาสตรหรืออุทยานประวัติศาสตร จะดำเนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากก่ึงกลางแนวเสนทาง 

 

รูปที่ 4-1 พ้ืนที่โครงการ 
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ตารางที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

ที่ ชื่อ 
ที่ตั้ง พ้ืนที่ 

สวนการปกครอง 
บริเวณ กม. ตำแหนง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 
1 หมูที่ 8 บานดือราแฮ ตะลุโบะ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. ตะลุโบะ 
106+100 ซายทาง 

2 หมูที่ 9 บานปูโปะ ตะลุโบะ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+100 ขวาทาง 
3 หมูที่ 1 บานสไุหงปาแน บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. บานา 

109+100 ขวาทาง 
4 หมูที่ 2 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+100 ซายทาง 
5 หมูที่ 3 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+900 ซายทาง 
6 หมูที่ 4 บานกำปงตารง บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+800 ขวาทาง 
7 หมูที่ 5 บานกูวิง บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+300 ขวาทาง 
8 หมูที่ 6 บานจือโระ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 108+100 ขวาทาง 
9 หมูที่ 7 บานปากาปนยงั บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+300 ซายทาง 
10 หมูที่ 10 บานกูแบอีเตะ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+300 ซายทาง 
11 หมูที่ 1 บานตนัหยงลุโละ ตันหยงลุโละ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. ตันหยงลุโละ 
109+450 ซายทาง 

12 หมูที่ 3 บานกรือเซะ ตันหยงลุโละ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+700 
ซายทาง - 
ขวาทาง 

รวม 12 หมูบาน 3 ตำบล 1 อำเภอ 1 จังหวัด 3 อปท. - - 
ท่ีมา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

5.   สภาพของการจราจรปจจุบันของทางแยกโครงการ และการคาดการณในอนาคต  

  5.1 ลักษณะโครงการสภาพของการจราจรปจจบุันของทางแยกโครงการ 

- จากผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรแสดงรวมทั ้งระบบโครงขายถนนแบงเป นว ันพุธที ่ 10 กรกฎาคม 

พ.ศ.2567 (วันทำงานกลางสัปดาห) วันศุกรที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2567 (วันทำงานปลายสัปดาห) และวันเสารที่ 13 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 (วันหยุด) ดังแสดงในรูปที่  5.1-1 ถึง รูปที่ 5.1-3 

รูปที่ 5.1-1 ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทัง้ระบบโครงขาย (วันทำงานกลางสัปดาห) 

รูปที่ 5.1-2 ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันทำงานปลายสัปดาห) 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 
รูปที่ 5.1-3 ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันหยุด) 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

  5.2 การคาดการณในอนาคตของทางแยกโครงการ 

   5.2.1 บริเวณทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 
บริเวณทางแยกของโครงการมีลักษณะเปน 3 แยก เปนจุดตัดทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 
4356 (แยกบานา) โดยมีปริมาณการจราจรบนทางแยกตั้งแตป พ.ศ. 2573 – พ.ศ. 2597 จากผลการคาดการณปริมาณ
จราจรและการวิเคราะหระดับการใหบริการ ในกรณี ไมมีโครงการ ผลการวิเคราะหระดับการใหบริการอยูในระดับ D 
ตั้งแตป พ.ศ. 2573 และ อยูในระดับ F ตั้งแตป พ.ศ. 2582 แสดงใหเห็นวาควรออกแบบเปนทางแยกตางระดับตั้งแต  
ป พ.ศ. 2573 รายละเอียดดังแสดงใน ตารางที่ 5.2-1  และกรณี มีโครงการ โดยจุดตัดทางแยกระดับพื้นควบคุมดวยระบบ
สัญญาณไฟจราจร  ผลการวิเคราะหระดับการใหบริการอยูในระดับ C ตั้งแตป พ.ศ. 2573 ถึง พ.ศ. 2592 รายละเอียดดัง
แสดงใน ตารางที่ 5.2-2 
 
ตารางที่ 5.2-1 ผลการคาดการณปริมาณจราจรและระดบัการใหบริการ กรณี ไมมีโครงการ 

 

 

ตารางที่ 5.2-2 ผลการคาดการณปริมาณจราจรและระดบัการใหบริการ กรณี มีโครงการ  

 
    
 
 
 
 
 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 
บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 
Delay Time 

การควบคุมทาง
แยก ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 
ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2573 4,091 38.04 D 

ออกแบบทางแยก
ตางระดับ 

2577 4,545 41.45 D 

2582 5,002 134.50 F 
2587 5,457 180.49 F 
2592 5,909 197.89 F 
2597 6,267 203.43 F 

 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 
บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 
Delay Time 

การควบคุมทาง
แยกระดับพ้ืนดิน ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 
ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2573 1,982 20.55 C 

ระบบสัญญาณไฟ
จราจร 

2577 2,174 22.13 C 

2582 2,404 23.98 C 
2587 2,585 25.96 C 
2592 2,820 32.29 C 
2597 3,066 46.64 D 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

5.2.2 ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
บริเวณทางแยกของโครงการมีลักษณะเปน 3 แยก เปนจุดตัดทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
โดยมีปริมาณการจราจรบนทางแยกตั้งแตป พ.ศ.2573 - 2597 จากผลการคาดการณปริมาณจราจรและการวิเคราะห
ระดับการใหบริการ ในกรณี ไมมีโครงการ ผลการวิเคราะหระดับการใหบริการอยูในระดับ F ตั้งแตป พ.ศ. 2573 แสดงให
เห็นวาควรออกแบบเปนทางแยกตางระดับตั้งแต ป พ.ศ. 2573 รายละเอียดดังแสดงใน ตารางที่ 5.2.2-1  และกรณี  
มีโครงการ โดยจุดตัดทางแยกระดับพื้นควบคุมดวยระบบสัญญาณไฟจราจร  ผลการวิเคราะหระดับการใหบริการอยูใน
ระดับ B ตั้งแตป พ.ศ. 2573 และ ระดับการใหบริการอยูในระดับ C ตั้งแตป พ.ศ. 2577 ถึง พ.ศ.2597 รายละเอียดดัง
แสดงใน ตารางที่ 5.2.2-2 

ตารางที่ 5.2.2-1 ผลการคาดการณปริมาณจราจรและระดบัการใหบริการ กรณี ไมมีโครงการ 

 

ตารางที่ 5.2.2-2 ผลการคาดการณปริมาณจราจรและระดบัการใหบริการ กรณี มีโครงการ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 
บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 
Delay Time 

การควบคุมทาง
แยก ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 
ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2573 3,144 153.91 F 

ออกแบบทางแยก
ตางระดับ 

2577 3,434 245.95 F 
2582 3,767 349.28 F 
2587 4,107 377.58 F 
2592 4,436 388.92 F 
2597 4,780 397.15 F 

 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 
บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 
Delay Time 

การควบคุมทาง
แยกระดับพ้ืนดิน ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 
ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2573 1,695 19.31 B 

ระบบสัญญาณไฟ
จราจร 

 

2577 1,870 20.15 C 

2582 2,029 20.49 C 
2587 2,200 21.51 C 
2592 2,388 22.41 C 
2597 2,614 31.61 C 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

สรุปผลการคาดการณปริมาณจราจรและวิเคราะหระดับการใหบริการ 
จากผลการคาดการณปริมาณจราจรและวิเคราะหระดับการใหบริการ กรณี ไมมีโครงการ และ มีโครงการแสดง 

ใหเห็นวาเมื่อมีการพัฒนาโครงการเปนรูปแบบทางแยกตางระดับแบบสะพานขามแยกบริเวณทางแยกทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และ ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท ดาน
เดียวในทิศทางไปจังหวัดนราธิวาส ขนาด 2 ชอง โดยบริเวณจุดตัดทางแยกระดับพื้นควบคุมดวยระบบสญัญาณไฟจราจร สวน
ในทิศทางไปจังหวัดสงขลาออกแบบเปนถนนระดับพื้นถนนหลักจำนวน 3 ชองจราจร รถสามารถสัญจรโดยไมติดสัญญาณไฟ
จราจร (Free Flow) จะสามารถแกปญหาในการรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นตั้งแต ป พ.ศ.2573 - พ.ศ.2597 ไดอยางมี
ประสิทธิภาพ คือมีระดับการใหบริการ B และ C ซึ่งสงผลใหเพิ่มความคลองตัวของกระแสจราจร และลดความลาชาในการ
เดินทางในแนวถนนโครงการไดตามวัตถุประสงคของโครงการ  
 
6. สรุปผลรูปแบบการพัฒนาโครงการ  

ที่ปรึกษาดำเนินการสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 
(แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท เปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง  โดยการออกแบบไดพิจารณาใหสามารถรองรับ
ปริมาณจราจร มีความปลอดภัย ไดตามวัตถุประสงคของโครงการ และลดผลกระทบตอประชาชนในพื้นที่ใหมากที่สุด สามารถ
สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ ไดดังนี ้
 6.1  รูปแบบทางแยกตางระดับของโครงการ 

แนวทางการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการ ประกอบดวย 2 ชวงตามลักษณะรูปแบบถนนโครงการ ดังนี ้

• ชวงที่ 1 งานออกแบบทางแยกตางระดบั 
ที่ปรึกษาไดจัดทำรูปแบบทางเลือกทางแยกตางระดับสำหรับโครงการ 3 รูปแบบ และไดดำเนินการเปรียบเทียบ

ขอดี - ขอจำกัด ของแตละรูปแบบทางเลือก ครอบคลุม 3 ปจจัยหลัก ไดแก ดานวิศวกรรมและจราจร ดานคากอสรางและคา

บำรุงรักษา และดานสิ่งแวดลอม ผลการเปรียบเทียบรูปแบบที่เหมาะสมทางแยกตางระดับของโครงการคือ สะพานตางระดับ 

ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝงลงไป จ.นราธิวาส) และระดับพ้ืน (AT GRADE) จุดตัดถนน

รามโกมุท และแยกบานา ออกแบบแบบสัญญาณไฟจราจร โดยชวงที่ 1 การออกแบบทางแยกตางระดับ เริ่มจากจุดเริ่มตน

โครงการบริเวณ กม.ที่ 106+405 ถึง กม.ที่ 109+100 ในแนวทางหลวงหมายเลข 42 ระยะทาง 2.695 กิโลเมตร 

รูปแบบทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดทางแยกถนนรามโกมุท ดังแสดงในรูปที่ 6.1-1 รูปแบบทางแยกตางระดับ

จุดตัดบริเวณจุดตัดทางแยกบานา ดังแสดงในรูปท่ี 6.1-2 รายละเอียดรูปตัดท่ัวไปถนนโครงการชวงท่ี 1 งานออกแบบ

ทางแยกตางระดับ ดังแสดงในรูปท่ี 6.1-3 

 

 



การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)                                                     9 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 
รูปที่ 6.1-1 รูปแบบทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดทางแยกถนนรามโกมุท 

 
รูปที่ 6.1-2 รูปแบบทางแยกตางระดับบริเวณบริเวณจุดตัดแยกบานา 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                                 E31 / INFRA / KPME / 
SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 

 

รูปที่ 6.1-3 รูปตัดทั่วไปถนนโครงการชวงที่ 1 งานออกแบบทางแยกตางระดับ 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

• ชวงที่ 2 งานออกแบบปรับปรุงถนนโครงการ  

ที่ปรึกษาไดดำเนินการสำรวจและออกแบบถนนเชื่อมตอกับถนนในชวงที่ 1 (งานออกแบบทางแยกตาง
ระดับ) ใหมีประสิทธิภาพท้ังในดานการรองรับปริมาณจราจร ความปลอดภัย รวมไปถึงความสะดวกของการสัญจรของ
คนในพ้ืนท่ีโครงการ ไดออกแบบในสวนของถนนทางหลักจัดเตรียมจำนวนชองจราจรใหสอดคลองกันกับถนนในชวงท่ี 
1 คือสามารถสัญจรไดโดยไมติดสัญญาณไฟจราจรในลักษณะ Free Flow ทั้ง 2 ทิศทาง ในแนวทางหลวงหมายเลข 
42 ดานซายทางปรับปรุงเปนถนนแบบ 2 ทิศทาง สำหรับรถโดยสารขนาดเล็ก เชื่อมตอกับถนนโดยรอบมัสยิดกรือเซะ 
เพื่อใหประชาชนในพื้นที่ที่อาศัยดานซายทางในถนนชวงที่ 2 ไมตองสัญจรบนถนนหลักที่รถวิ่งดวยความเร็ว ชวย
ปองกันการเกิดอุบัติเหตุได สำหรับถนนโครงการในชวงที่ 2 จุดเริ่มตนถนน บริเวณ กม.ที่ 109+100 ถึง จุดสิ้นสุด
โครงการ กม.ที่ 110+200 บนทางหลวงหมายเลข 42 ระยะทาง 1.100 กิโลเมตร รูปแบบถนนโครงการชวงที่ 2 ดัง
แสดงในรูปท่ี 6.1-4 และ รูปตัดท่ัวไปถนนโครงการชวงท่ี 2 ออกแบบปรับปรุงถนนโครงการ ดังแสดงในรูปท่ี 6.1-5 

 
รูปท่ี 6.1-4 รูปแบบถนนโครงการชวงท่ี 2 ออกแบบปรับปรุงถนนโครงการ 42 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                             E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 

รูปที่ 6.1-5 รูปตัดทั่วไปถนนโครงการชวงที่ 2 ออกแบบปรับปรุงถนนโครงการ 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

6.2  การจัดการจราจรระหวางการกอสราง 

แนวทางในการจัดการจราจรระหวางการกอสรางโดยหลักการจะจัดเตรียมจำนวนชองจราจรใหเพียงพอตอการสญัจร 
คือ จำนวนชองจราจรโดยรวมไมควรต่ำกวาจำนวนชองจราจรเดิมและเปนไปตามลำดับการขั้นตอนการกอสราง โดยชวงที่มี
การกอสรางโครงการ ไดแก การสรางสะพานขามแยกบานา แยกรามโกมุท และถนนคูขนาน (Frontage road) ที่อยูดานนอก
พรอมทางเทา ทั้งสองฝงจราจร ซึ่งมีลำดับการจัดการจราจรระหวางการกอสรางเบื้องตนดังนี้  
 
STEP 1 : งานกอสรางถนนคูขนาน (Frontage road) ดานซายทางที่อยูดานนอก พรอมทอระบายน้ำและทางเทา 

• กอสรางถนนคูขนาน (Frontage road) บนถนน ทล.42 ขนาด 3-4 ชองจราจร ผิวจราจร คสล.พรอมทางเทาและ
ระบบระบายน้ำ ดานซายทาง  

 
ทางหลวงหมายเลข 42 

• งานขยายผิวจราจรบนถนนรามโกมุท (ทล. 4355) และ ทล. 4356 พรอมทางเทาและระบบระบายน้ำ 

 
ถนนรามโกมุท (ทางหลวงหมายเลข 4355) 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 
ทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 

STEP 2 : งานกอสรางสะพาน และและถนนทางหลัก (Main road) บนทางหลวงหมายเลข 42 

• เบี่ยงการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 มาใชถนนคูขนาน (Frontage road) ขนาด 3 ชองจราจรดานซายทาง ที่ไดทำ
การกอสรางไวใน STEP 1  

• ปดพื้นที่บริเวณตรงกลางของทางหลวงหมายเลข 42 เพื่อกอสรางสะพานขามทางแยกบานา และแยกรามโกมุท พรอมทั้ง
ทำการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4355 และทางหลวงหมายเลข 4356 ทั้งหมด 
 

 
ปดพ้ืนที่เตรียมกอสรางสะพานและถนนบนทางหลวงหมายเลข 42 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 
ถนนรามโกมุท (ทล.4355) 

 
ทางหลวงหมายเลข 4356 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

• ปดการจราจรบนแยกบานา และแยกรามโกมุททั้งหมด ปริมาณจราจรที่ตองการเดินทางผานแยกดังกลาวทั้ง 2 แยก ใชจุด
กลับรถชั่วคราวบนทางหลวงหมายเลข 42 กม.ที่ 106+900 และ กม.ที่ 108+320 

 

 
จุดกลับรถ (ชั่วคราว) กม.ที่ 106+900 (ทล.42) 

 
จุดกลับรถ (ชั่วคราว) กม.ที่ 108+320 (ทล.42) 

STEP 3 : งานกอสรางสะพาน และถนนคูขนาน (Frontage road) ที่อยูชิดแนวเขตทางดานขวาทาง พรอมทอระบายน้ำ
และทางเทา 

• เบี ่ยงการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 มาใชถนนทางหลัก (Main road) ขนาด 2 ชองจราจร ดานขวาทางที่ได
ดำเนินการกอสรางใน STEP 2 

• กอสรางทางคูขนาน (Frontage road) ขนาด 3 ชองจราจร ผิวจราจร คสล. พรอมทางเทา และระบบระบายน้ำ ดานขวาทาง 

• ปดพื้นที่บริเวณตรงกลางของทางหลวงหมายเลข 42 เพื่อกอสรางสะพานขามทางแยกบานา และแยกรามโกมุท 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 
งานกอสรางสะพาน และถนนคูขนาน (Frontage road) ทีอ่ยูชิดแนวเขตทางดานขวาทาง 

• ปดการจราจรบนแยกบานา และแยกรามโกมุททั้งหมด ปริมาณจราจรที่ตองการเดินทางผานแยกดังกลาวทั้ง 2 แยก ใชจุด
กลับรถชั่วคราวบนทางหลวงหมายเลข 42 กม.ที่ 106+900 และ กม.ที่ 108+320 

 
จุดกลับรถ (ชั่วคราว) กม.ที่ 106+900 (ทล.42) 

 
จุดกลับรถ (ชั่วคราว) กม.ที่ 106+900 (ทล.42) 

STEP 4 : งานกอสรางถนนระดับพ้ืน (At Grade) ที่อยูบริเวณพ้ืนที่กอสรางสะพาน พรอมเกาะกลางใตสะพาน 

• เปดการจราจรผานสะพานขามแยกบานา และแยกรามโกมุท ขนาด 2 ชองจราจร 
• ทำการกอสรางถนนระดับพื้น (At Grade) ขนาด 1 ชองจราจร (บริเวณที ่ติดกับสะพานขามแยกบานา และแยก         

รามโกมุท ทั้งดานซายทาง และดานขวาทาง) พรอมกอสรางเกาะกลาง ระบบระบายน้ำ เคร่ืองหมายจราจร และอุปกรณ
อำนวยความปลอดภัย และงานอ่ืนๆที่เหลือจนแลวเสร็จ 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

 

งานกอสรางถนนระดับพ้ืน (At Grade) และสวนงานตางๆทีอ่ยูบริเวณพ้ืนที่กอสรางสะพาน และงานอ่ืนๆจนแลวเสร็จ 

6.3 การออกแบบระบบระบายน้ำ 

ที่ปรึกษาไดดำเนินการสำรวจสภาพทั่วไปและสภาพการระบายน้ำเดิมของพื้นที่โครงการ ซึ่งไดทำการรวบรวมขอมูล

สำหรับการวิเคราะห ออกแบบระบบระบายน้ำโครงการ และคาดคะเนปริมาณน้ำ ใชวิธีการคำนวณปริมาณน้ำไหลตามหลัก

อุทกวิทยา สำหรับแนวทางในการออกแบบระบบระบายน้ำ รูปแบบของอาคารระบายน้ำ เปนไปตามมาตรฐานของกรมทาง

หลวง รูปแบบระบบระบายน้ำของโครงการประกอบดวยระบบแนวขวางลอดใตถนนและระบบระบายน้ำแนวยาวบริเวณใต

ทางเทา เพื่อใหมีขนาดเพียงพอตอการรองรับปริมาณน้ำจากผิวจราจรและพื้นที่ขางเคียงตามหลักวิศวกรรม รายละเอียด

แผนผังระบบระบายน้ำของโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 6.3-1 
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รูปที่ 6.3-1 แผนผังระบบระบายน้ำของโครงการ 

 



การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)                          20 
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7. การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอม 

7.1  เหตุผลและความจำเปนของการศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวง
หมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท ตั้งอยูบนทางหลวงหมายเลข 42 มีจุดเริ่มตนโครงการ บริเวณ กม.ที่ 
106+405 ถึง กม.ที่ 110+200 รวมระยะทางโครงการทั้งสิ้น 3.795 กิโลเมตร ครอบคลุมจุดตัดถนนรามโกมุทบริเวณ กม.ที่ 
107+173 ชวงปตตานี – นราธิวาส และจุดตัดแยกบานาบริเวณ กม.ที่ 107+777 ซึ่งเปนบริเวณที่มีปริมาณจราจรเพิ่มสูงข้ึน
อยางตอเนื่องสงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดโดยเฉพาะชั่วโมงเรงดวน อีกทั้งบริเวณทางแยกมีชุมชนหนาแนนตลอด 
ทั้งสองขางทางซึ่งเปนจุดเสี่ยงที่กอใหเกิดอุบัติเหตุ เกิดความเสียหายตอชีวิตและทรัพยสินของประชาชนในพื้นที่ ดังนั้น  
การปรับปรุงบริเวณทางแยกตางระดับจะชวยบรรเทาปญหาดังกลาว 

 ทั้งนี้ จากการตรวจสอบพื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมในพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เสนทาง พบโบราณสถานและแหลงโบราณคดี จำนวน 8 แหง (แสดงรายละเอียดดังตารางที่ 7-1 และรูปที่ 7-1) จึงเขาขาย
ตองดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและ
หลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ประกาศในราช
กิจจานุเบกษา เลม 142 ตอนพิเศษ 260 ง วันที่ 31 กรกฎาคม 2568 โครงการลำดับที่ 20.7 ประเภททางหลวงหรือถนน  
ซึ่งตั้งอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตร ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติในระยะ 500 เมตร ยกเวนถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไวในกฎหมายวาดวย
การผังเมือง เสนอตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมในขั้นตอนขออนุมัติโครงการกอน
ดำเนินงาน ดังนั้น จึงมีความจำเปนตองดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเพื่อใหสอดคลองกับขอกำหนดขางตน และ
เพื่อใหการพัฒนาโครงการกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งประชาชนที่อยูบริเวณแนว
เสนทางโครงการนอยที่สุด สรุปผลการตรวจสอบขอจำกัดและเงื่อนไขทางดานสิ่งแวดลอมแสดงดังตารางที่ 7-2 

 

ตารางที่ 7-1 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และแหลงมรดกทางวัฒนธรรม  
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

ท่ี สถานท่ี 
พิกัด (UTM) 48N 

บริเวณ กม. 
สถานะ 

ระยะหาง  
(เมตร) E N ขึ้นทะเบียน 

ไมขึ้น
ทะเบียน 

1 คลองดัตชและอาอีลีเละฮ 753724   760590  109+500 -  161 

2 ประตูเมืองปตตานีเกา 754629  760388  110+450  - 208 

3 มัสยิดกรือเซะ 754511 760306 110+300  - 17 

4 สุสานเจาแมลิ้มกอเหน่ียว 754404  760326 110+190 -  17 

5 กูโบรรายอยามู (รายาโตะกี) 754460 760087 110+250 -  210 

6 กูโบร โตะดาแฆ 754512  760146 110+320 -  172 

7 กูโบรโตะยาวอ 754259  760808 110+000 -  463 

8 สถาปตยกรรมพ้ืนถ่ินขางมัสยิดกรอืเซะ 754512  760357 110+350 -  121 

ท่ีมา : กลุมบริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
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ตารางที่ 7-2 แผนที่แสดงตำแหนงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี และแหลงประวัติศาสตร บริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง
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ตารางที่ 7-2 ผลการตรวจสอบโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 

ลำดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ผลการตรวจสอบ 

20. ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง 
ท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปน้ี 

 

 20.1 พื ้นที ่เขตรักษาพันธุ ส ัตวปาและเขตหามลาสัตวปาตาม
กฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผาน
พ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปา 

 20.2 พ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติ ตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาต ิ ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผาน
พ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติ 

 20.3 พื้นที ่ที ่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที ่ ช้ัน
คุณภาพลุมน้ำช้ันท่ี 2 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผาน
พื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที ่ 2 ตามมติคณะรัฐมนตรี 
โดยแนวเสนทางโครงการอยูในพ้ืนท่ีลุมน้ำช้ันท่ี 5 

 20.4 พ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผาน
พ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ 

 20.5 พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเลข้ึน
สูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการไมอยูในพ้ืนท่ี
ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร 

 20.6 พื ้นที ่ที ่อยู ในหรือใกลพื ้นที ่ชุ มน้ำที ่มีความสำคัญระหวาง
ประเทศหรือแหลงมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตาม
อนุสัญญาระหวางประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการในระยะ 2 
กิโลเมตร ไมพบพื้นที ่ชุ มน้ำที ่มีความสำคัญระหวาง
ประเทศ หรือแหลงมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลก
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ 

 20.7 พื ้นที ่ท ี ่ต ั ้งอยู  ใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลง
ประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมายวาดวย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ 
ในระยะทาง 500 เมตร ยกเวนถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไว
ในกฎหมายวาดวยการผังเมือง 

เขาขาย เนื ่องจากพื้นที ่ศึกษาโครงการในระยะ 500 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง พบโบราณสถานและ
แหลงโบราณคดี ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถาน จำนวน 8 
แหง 

33. โครงการทุกประเภทที่อยูในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบ
กำหนดใหเปนพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ำช้ัน 1 ยกเวน 

ไมเขาขาย เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการและพื้นท่ี
ศึกษาอยูในพืน้ที่ลุมน้ำชั้นที่ 5 ไมพบพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 1 
ตามมติคณะรัฐมนตรีฯ ในพ้ืนท่ีโครงการ  33.1 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการการพัฒนาชุมชนและการ

จัดท่ีดิน ท่ีไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 
 33.2 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการในเขตปาชุมชนตาม

กฎหมายวาดวยปาชุมชน 
 33.3 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการของหนวยงานของรัฐท่ีได

เขาใชประโยชนกอนวันท่ี 17 มกราคม 2563 ซึ่งไดดำเนินการ
ตามวัตถุประสงคเดิม และไมมีการขยายพื้นที่ใหแตกตางไป
จากเดิม 

หมายเหตุ : อางอิงตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำ 
   รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
   (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 142 ตอนพิเศษ 260 ง วันท่ี 31 กรกฎาคม 2568 
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7.2 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และ
มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

 การศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการ กำหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง  
ไดดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) ครอบคลุมประเด็นสิ่งแวดลอม 4 ดาน ประกอบดวย ดานทรัพยากร
สิ่งแวดลอมทางกายภาพ ดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ ดานคุณคาการใชประโยชนของมนุษย และดานคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต ตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง โดยกลุมงาน
สิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 8 เดือนกุมภาพันธ 2567 มีปจจัยการศึกษาดานสิ่งแวดลอม
จำนวน 37 ปจจัย และฉบับปรับปรุงครั้งที่ 9 เดือนพฤศจิกายน 2567 ซึ่งไดปรับปรุงปจจัยการศึกษาดานสิ่งแวดลอมให
สอดคลองตามแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพเิศษ 
โดยสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ฉบับเดือนสิงหาคม 2567 มีจำนวน 29 ปจจัย ซึ่งจาก 
ผลการศึกษาพบวามีปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญ (ผลกระทบระดับปานกลาง-สูง) นำไปศึกษาในขั้นตอนการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดลอมขั้นรายละเอียด (EIA) จำนวน 22 ปจจัย รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 7-3 ซึ่งสามารถสรุปประเด็น
ผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม โดยแบงเปนระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง และระยะเปดดำเนินการและบำรุงรักษา แสดงดังตารางที่ 7-4 

 

ตารางที่ 7-3 ปจจัยสิ่งแวดลอมที่มีผลกระทบระดบัปานกลาง-สูง ที่นำมาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

ปจจัยสิ่งแวดลอม 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 

ทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 

ทางชีวภาพ 
คุณคาการใชประโยชน 

ของมนษุย 
คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1) ทรัพยากรดิน  
2) ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
3) น้ำผิวดิน  
4) อากาศและบรรยากาศ  
5) เสียง  
6) ความสั่นสะเทือน 

1) ระบบนิเวศ  
2) พืชในระบบนิเวศ 

1) การคมนาคมขนสง  
2) สาธารณูปโภคและ 

สาธารณูปการ  
3) การควบคุมน้ำทวม 

และการระบายน้ำ  

4) นันทนาการ 

1) เศรษฐกิจและสังคม  
2) การสาธารณสุข  
3) อาชีวอนามัยและความปลอดภัย  
4) อุบัติเหตุและความปลอดภัย  
5) ความปลอดภัยในสังคม  
6) สุขาภิบาล  
7) ความสำคัญเฉพาะตอชุมชน  
8) ผูใชทาง  
9) โบราณสถานและแหลงโบราณคดีฯ 
10) สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

6 ปจจัย 2 ปจจัย 4 ปจจัย 10 ปจจัย 

ท่ีมา : กลุมบริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
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ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ   
1.1  ทรัพยากรดิน   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

1) ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยาย
ดินออกจากบริเวณเดิม 
งานดินหรือหินตัด/ดินถม (Cut & Fill) งานปรับ

สภาพชั้นดิน งานฐานราก งานปรับถมพื้นที่ งานถมดิน
คันทางพรอมบดอัดและงานกอสรางสะพานตางระดับ 
เพื่อใหไดแนวทางและระดับตามมาตรฐานการออกแบบ
ไว จะมีปริมาณดินสวนเกินประมาณ 19,832 ลูกบาศก
เมตร ซึ่งจำเปนตองเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม
ไปยังพื้นที่เก็บกองดินของโครงการ ถือเปนการสูญเสีย
ทรัพยากรดินไปอยางถาวรและไมสามารถหลีกเลี่ยงได 
จึงมีผลกระทบทางลบอยูในระดับปานกลาง 

1) หลีกเลี่ยงการขุดดินพรอมกันทั้งหมดโดยใหทยอยเปดหนาดินเปนชวงๆ 
ตามความจำเปนเฉพาะบริเวณที่เร่ิมทำงานจริงเทานั้น  

2) จัดพื้นที่กองดินใหหางจากบริเวณทางน้ำไมนอยกวา 50 เมตร เพื่อ
ปองกันการชะลางจากน้ำฝน 

3) จัดพื้นที่เก็บกองดินใหเพียงพอกับปริมาณดินขุดที่ตองนำออกจาก
พื้นที่กอสรางและประสานงานกับแขวงทางหลวงปตตานี ใหนำดินขุด
จากโครงการไปใชประโยชนอยางเหมาะสม  

4) กรณีที่มีการนำดินไปกองเก็บไวในพื้นที่ที่จัดเตรียมไว ผูรับเหมากอสราง
ตองแจงตอเจาพนักงานทองถิ่นตามพระราชบัญญัติการขุดดินและ 
ถมดิน พ.ศ. 2543 และปฏิบัติตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรการปองกัน
การพังทลายของดินหรือสิ่งปลูกสรางในการขุดดินหรือถมดิน พ.ศ. 
2548 

5) การขนยายดินออกจากพื้นที่กอสราง ใหผูรับเหมากอสรางจัดใหมี
รถบรรทุกรอรับเศษมวลดินและนำไปเก็บกองบริเวณจุดเก็บกองดินที่
กำหนดไว 

6) การขุดเจาะโครงสรางสวนลางของสะพาน กำหนดใหผูรับเหมากอสราง
ใชสารละลายโพลิเมอร เพื่อพยุงหลุมเจาะขณะทำการเจาะเสาเข็ม 
โดยผูรับเหมากอสรางตองกำหนดปริมาณการใชสารละลายโพลิเมอร 
ใหเพียงพอกับการใชงาน เพื่อลดปริมาณการเก็บสำรองสารละลายใน
พื้นที่มากเกินความจำเปน 

- 
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ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
2) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัว

ของดิน 
กิจกรรมงานขุดดิน จำเปนตองทำการขุดตัดปรับระดับดิน  

และงานกอสรางโครงสรางสวนลาง เพื่อรองรับน้ำหนักโครงสราง
สะพานอาจเปนสาเหตุในการเพิ่มน้ำหนักของดิน การดำเนินกิจกรรม
ดังกลาวอาจเกิดการสูญเสียเสถียรภาพและการทรุดตัวของดินเมื่อ
พิจารณาสาเหตุการทรุดตัวของดินจะเกิดจากกระบวนการอัดตัว 
คายน้ำของดิน (Consolidation) โดยน้ำที่มีความดันสูงจะไหลออก
จากดิน ทำใหปริมาตรของดินลดลง ซึ่งจะใชระยะเวลาในการเกิด
กระบวนการอัดตัวคายน้ำของดินคอนขางนาน ผลกระทบจากการทรุด
ตัวของดินที่มาจากการกอสรางเสาเข็มและฐานรากสะพานโครงการ
จึงไมเกิดขึ้นทันที อีกทั้ง การดำเนินโครงการมีพื้นที่สวนใหญอยูใน
แนวเสนทางที่มีอยูเดิมและไดดำเนินการกอสรางตามมาตรฐานชั้น
ทางที่ไดออกแบบไว จึงมีผลกระทบทางลบอยูในระดับต่ำ 

7) กรณีที่มีสารละลายโพลิเมอรเหลือจากการกอสรางในแตละ
ครั้ง ผูรับเหมากอสรางตองสูบกลับไปในถังเก็บที่แข็งแรง
และนำสารดังกลาวมาใชในการกอสรางเสาเข็มตนอื่นตอไป 
เพื่อปองกันการปนเปอนลงสูดินและแหลงน้ำที่อยูใกลเคียง 

8) ผูรับเหมากอสรางตองแยกเก็บกองดินที่ปนสารละลายพยุง
ดิน และดินที่ไมปนเปอนออกจากกัน และนำไปใชประโยชน
อยางเหมาะสมตอไป โดยไมเหลือทิ้งไวในพื้นที่ 

9) ผูรับเหมากอสรางตองทำการเทพื้นคอนกรีต โดยรอบบริเวณ 
ที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันที่อาจปนเปอนลงดิน ในพื้นที่
โรงซอมเครื ่องจักรภายบริเวณลานซอมบำรุงและบริเวณ
จัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง 

10) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษ
ดินที ่ตกหลนบริเวณพื ้นที ่กอสรางโครงการเปนประจำ 
ทุกๆ วัน 

11) ในกรณีท ี ่ เก ิดการทร ุดต ัวของด ินในพื ้นท ี ่ โครงการ 
ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการตรวจสอบสภาพความ
ชำรุดเส ียหายของโครงสรางสะพาน หากพบวาแนว
เสนทางโครงการชำรุด/เสียหายไมสามารถสัญจรผานไดให
ผู ร ับเหมากอสราง เรงดำเนินการซอมแซมใหสามารถ
กลับมาใชงานไดตามปกติ 

 

3) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงโครงสรางของดิน 
งานดินและงานทาง เปนการถมคันทางและบดอัดวัสดุเพื่อทำ

เปนคันทางใหไดตามมาตรฐานการออกแบบ กอนจะดำเนินการ
กอสรางชั ้นทางและผิวทางในเขตทางเดิม พรอมกับปรับปรุง 
รางระบายน้ำเพื ่อเตรียมความพรอมสำหรับการกอสรางระบบ
ระบายน้ำบนทางหลวงหมายเลข 42 และงานกอสรางโครงสราง
สวนลาง เพื่อรองรับน้ำหนักโครงสรางสะพาน ซึ่งจะมีการบดอัดดิน
บนพื้นดินชวงบริเวณที่กอสราง มีขอบเขตผลกระทบอยูในพื้นที่กอสราง
เสาเข็มและฐานรากของสะพาน อาจมีผลกระทบทำใหโครงสรางดินเดิม
บริเวณพื้นที่กอสรางเปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากการถูกบดอัดใหแนน
ตามที่ไดออกแบบไว จึงมีผลกระทบทางลบอยูในระดับปานกลาง 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4) ผลกระทบตอการปนเปอนในดิน 

งานกอสรางฐานรากสะพาน จะใชปลอกเหล็กและสารละลาย
โพลิเมอรเพื ่อปองกันหลุมเจาะพังทลาย โดยในขั ้นตอนการใช
สารละลายโพลิเมอรเพื ่อพยุงหลุมเจาะของงานกอสรางเสาเข็ม
สะพานทำใหเกิดการปนเปอนของสารเคมีในดินบริเวณหลุมเจาะ  
แตเนื ่องจากโพลีเมอรเปนสารประเภท Hydrocarbon ที่สามารถ
ยอยสลายไดดวยกระบวนการทางชีวภาพ (Biodegradation) จึง 
ไมกอใหเกิดปญหาดานสิ่งแวดลอม สำหรับงานกอสรางคันทาง งาน
กอสรางชั้นทาง และงานกอสรางผิวทางกิจกรรมดังกลาวจะตองมี
การใชเครื่องจักร หรืออุปกรณที่ตองมีการเติมน้ำมันซึ่งอาจเกิดการ
หกลงบนพื้นที่และไหลลงสูดินเกิดการปนเปอนในดิน แตทั้งนี้ โอกาส
ที่เกิดข้ึนจะมีปริมาณนอยมาก จึงมีผลกระทบทางลบอยูในระดับต่ำ  

  

5) ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน 
พื้นที่ดำเนินงานทั้งหมดของโครงการ เปนการดำเนินงานบน

ถนนทางหลวงหมายเลข 42 ภายในเขตทางเดิม มีสภาพพื ้นที่
โดยทั่วไปบริเวณพื้นที่ศึกษาเปนพื้นที่ราบ มีความลาดชันนอยมาก 
จึงถือวาพื้นที่โครงการมีความเสี่ยงตอการชะลางพังทลายของดิน
นอย และการชะลางหนาดนิจะมีโอกาสเกิดข้ึนเฉพาะชวงฝนตกหนัก
เทานั ้น ซึ ่งจากการศึกษาขอมูลระดับความเสี ่ยงตอการชะลาง
พังทลายของดิน จากกรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ. 2567 พบวา พื้นที่ทั้งหมด
ภายในเขตทาง มอัีตราการชะลางพังทลายของดนิอยูในระดับนอย คือ  
มีอัตราการสูญเสียดิน 0 - 2 ตัน/ไร/ป และพื้นที่กอสรางไมไดเปน
พื้นที่ที่มีโอกาสเกิดดินถลม ไมทำใหเกิดการชะลางพังทลายของดิน 
จึงมีผลกระทบทางลบอยูในระดับต่ำ 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนินการ   

 กิจกรรมในระยะดำเนินการเปนการคมนาคมขนสงของผูใชทาง
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ ซึ่งไมมีกิจกรรมการกอสรางใด ๆ 
เกิดขึ้นในระยะนี้ สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ เปนการบำรุงรักษา
ถนนอยูเปนประจำ เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดี สวนการบำรุงรักษา
ทางตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยู
ในสภาพที ่ใชงานไดนานขึ ้น สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบำรุง เสริมแตง และปรับปรุงทาง
ที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุงโดยวิธีปกติใหกลับสู
สภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวก 
เพื ่อใหผู ใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัยจะ
ดำเนินการในบริเวณที่ชำรุดเสียหายเทานั้น ซึ่งไมมีการเปดหนาดิน
หรือขุดดิน ประกอบกับการออกแบบโครงสรางสะพานไดมีการ
ออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวงกำหนด จึงไมมีผลกระทบ 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 

1.2  ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

1) ผลกระทบดานโครงสรางทางธรณีวิทยาที่อาจมีผลกระทบตอ
โครงการ 
งานกอสรางโครงสรางสวนลาง เพื่อรองรับน้ำหนักโครงสราง

สะพาน จะมีการขุดดินตามแบบแปลนเพื่อการเจาะเสาเข็มตอมอ
สะพานลึกลงไปใหไดตามมาตรฐานการออกแบบ ใหสามารถรองรับ
น้ำหนักโครงสรางของสะพานตางระดับของโครงการไดอยางปลอดภัย 
แตจากการขุดเจาะสำรวจโครงสรางทางธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่ตั้ง
โครงการ พบวา บริเวณจดุตัดทางแยกรามโกมุท และจุดตัดทางแยก 
ทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) มีลักษณะของชั้นดินสวนใหญ 

1) ออกแบบโครงสรางสะพานของโครงการ ใหมีคาความปลอดภัย 
(Safety Factor) ในเรื ่องของโครงสรางความแข็งแรงและ
ความสามารถตานทานแรงแผนดินไหว 

2) ผูรับเหมากอสรางตองกอสรางโครงสรางสะพานตามที่ออกแบบ
ไวอยางเครงครัด 

 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เปนชั้นดินเหนียวอนินทรีย ถัดลงไปเปนดินทรายละเอียดหรือทราย
แปง และชั้นดินที่มีอนุภาคดินที่ละเอียดเปนองคประกอบอยูนอย ซึ่ง
มีโอกาสที่จะเกิดการเปลี่ยนแปลงและสงผลตอโครงสรางสะพาน
โครงการ จึงมีผลกระทบทางลบอยูในระดับปานกลาง 

3) หากเกิดแผนดินไหว ผูรับเหมากอสรางตองหยุดกิจกรรมการ
กอสรางจนกวาเหตุการณจะกลับเขาสูสภาวะปกติ จากนั้น
ตรวจสอบความเสียหายของโครงการ และหากพบวามีการ
ชำรุดเสียหายใหซอมแซมโครงสรางตามแบบกอสราง 

 

2) ผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหวที่อาจเกิดขึ้นตอโครงการ   
จากการตรวจสอบแผนที่รอยเลื่อนมีพลังในประเทศไทยของ 

กรมทรัพยากรธรณี พ.ศ. 2566 พบวา แนวเสนทางโครงการไมได
พาดผานรอยเลื่อนมีพลัง แตรอยเลื่อนมีพลังที่อยูใกลแนวเสนทาง
โครงการมากที่สุด คือ รอยเลื่อนคลองมะรุย มีระยะหางจากแนว
เสนทางโครงการ ประมาณ 314 กิโลเมตร และจากการตรวจสอบ
แผนที่ภัยพิบัติแผนดินไหวประเทศไทย พ.ศ. 2559 (ฉบับปรับปรุง) 
โดยกรมทรัพยากรธรณี ที่ประเมินคาระดับความรุนแรงของแผนดิน
ไหว (Intensity) ที่มีโอกาสเกิดรอยละ 10 ในคาบเวลา 50 ป พบวา 
บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการอยูในพื้นที่เสี่ยงแผนดินไหวระดับ 1-3 
เมอรคัลลี (ระดับเบา) คือ เมื ่อมีเหตุการณเกิดแผนดินไหวคน
ธรรมดาจะไมรูสึก แตเคร่ืองวัดสามารถตรวจจับได ประกอบกับพื้นที่
จังหวัดปตตานี ไมมีบันทึกประวัติเหตุการณการเกิดแผนดินไหว และ
ไมอยูในบริเวณหรือพื้นที่ที ่ตองเฝาระวัง เมื ่อมีแรงสั่นสะเทือนของ
แผนดินไหวตามกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน 
ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการตานทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 จึงมีความเสี่ยงตอการ
เกิดความเสียหายจากเหตุการณแผนดินไหวอยูในระดับต่ำ 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

•  ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการเปนการคมนาคมขนสงของผูใชทาง
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ เปนการ
บำรุงรักษาถนนอยูเปนประจำ เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดี สวนการ
บำรุงรักษาทางตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อตอ
อายุใหถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบำรุง เสริมแตง และ
ปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุงโดยวิธี
ปกติใหกลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอำนวย
ความสะดวก เพื่อใหผู ใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความ
ปลอดภัยจะดำเนินการในบริเวณที่ชำรุดเสียหายเทานั้น ซึ ่งไมมี
กิจกรรมใดที่ทำใหโครงสรางทางธรณีวิทยาบริเวณพื้นที่โครงการ
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ประกอบกับการออกแบบโครงสรางสะพาน
ไดดำเนินการตามแนวทางออกแบบสะพานและถนนเพื ่อต าน
แผนดินไหว จึงไมมีผลกระทบ 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 

1.3  น้ำผิวดิน   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

1) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน   
กิจกรรมการกอสรางสำนักงานควบคุมและบานพักคนงาน  

งานดิน (งานขุดดิน งานปรับถมพื้นที่) และงานทาง (งานกอสรางคัน
ทาง งานกอสรางชั้นทางงานกอสรางผิวทาง งานระบบระบายน้ำ) 
รวมถึงงานกอสรางสะพาน จะมีการเปดหนาดินภายในเขตทางทำให
พื้นที่เปลี่ยนเปนที่โลงไรสิ่งปกคลุมหนาดิน และกลายเปนจุดเสี่ยงตอ
การชะลางหนาดินในกรณีที่มีฝนตก เศษมวลดินจะถูกพัดพาไปกับ
น้ำฝนไหลลงสูคลองปากาปนยังซึ ่งอยูบริเวณ กม.ที่ 106+289 -  

1) ผูรับเหมากอสราง ตองกอสรางรางระบายน้ำชั่วคราวและ
บอดักตะกอนบริเวณที ่ก อสรางใกลแหลงน้ำ เพื ่อลด
ผลกระทบตอการชะลางเศษมวลดินลงสูแหลงน้ำ 

2) ในกรณีที่ฝนตกหนัก ใหผูรับเหมากอสรางหยุดการกอสรางที่
เปนกิจกรรมของงานดินทันที เพื่อลดผลกระทบจากการ 
ชะลางพังทลายของดินลงสูแหลงน้ำ 

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน ดังนี้ 
พารามิเตอร : จำนวน 14 ดัชนี ไดแก  
- อุณหภูมิ 
- ความขุน 
- ความโปรงแสง 
- ความเปนกรด-ดาง  
- ความนำไฟฟา  
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
กม.ที่ 106+392 (ทล.42) อยูหางจากจุดเริ่มตนโครงการประมาณ 
20 เมตร และคลองอะโลกู บริเวณ กม.ที่ 0+435 (ทล.4356) ซึ่งเปน
พื้นที่ชุมน้ำระดับทองถิ่น อยูหางจากพื้นที่กอสรางประมาณ 200 
เมตร ซึ ่งปริมาณเศษตะกอนดินอาจเกิดการตกทับถมในลำน้ำ 
กอใหเกิดการกีดขวางจนเปนอุปสรรคตอการระบายน้ำมีผลกระทบ
ตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน ประกอบกับบริเวณ
พื้นที่ดังกลาวเคยประสบปญหาน้ำทวมขัง จึงถือเปนผลกระทบใน
ระดับปานกลาง 

3) จัดพื้นที่กองดินและหินใหหางจากแหลงน้ำอยางนอย 50 
เมตร เพื่อปองกันการชะลางดินลงสูแหลงน้ำ 

4) ผู ร ับเหมากอสรางตองออกกฎระเบียบ หามมิใหคนงาน
กอสรางทิ้งเศษวัสดุกอสราง ไดแก เศษเหล็ก เศษคอนกรีต 
เปนตน และน้ำมันลงสูลำน้ำ 

5) การซอมบำรุงเครื่องจักรและยานพาหนะตางๆผูรับเหมากอสราง
ตองกำหนดใหดำเนินการภายในโรงซอมบำรุง ยกเวนกรณี
จำเปนตองเติมหรือเปลี ่ยนถายน้ำมันเครื ่องจักรในพื ้นที่
กอสราง ใหดำเนินการดวยความระมัดระวังไมใหมีการหก
หลนลงสูพื ้น รวมทั้งใหปฏิบัติงานในพื้นที่ซึ่งไดออกแบบ
ปองกันการรั่วไหลของน้ำมันไวแลว เพื่อปองกันการรั่วไหล
ของนำ้มันลงสูแหลงน้ำ 

6) ผูรับเหมากอสรางดำเนินการกอสรางที่พักคนงานกอสรางให
เปนไปตามมาตรฐานและแบบกอสรางอาคารชั่วคราวสำหรับ
คนงานกอสรางของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระ
บรมราชูปถัมภ (มาตรฐาน วสท.) พรอมทั้งจัดใหมีหองน้ำ-
หองสวมที่ถูกตองตามหลักสุขาภิบาลไวใหเพียงพอตามเกณฑ
การกำหนดของกฎกระทรวงฉบับที่ 63 (พ.ศ. 2551) เรื่อง 
การจัดใหมีหองน้ำและหองสวมในชนิดหรือประเภทของ
อาคารตางๆ สำหรับอาคารชั่วคราวประเภทที่พักคนงานหรือ
ลักษณะอ่ืนที่คลายคลึงกัน ซึ่งจำนวนคนงานและพนักงานของ
โครงการ 100 คน ตองจัดใหมีหองสวมชาย 3 หอง หองสวม
หญิง 2 หอง และหองน้ำชาย 3 หอง หองน้ำหญิง 2 หอง 

 

- คาความเค็ม 
- ออกซิเจนละลายน้ำ  
- ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด  
- คาความสกปรกในรูปบีโอดี  
- ฟอสเฟต  
- ไนเตรท  
- ไขมันและน้ำมัน  
- แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทั้งหมด  
- แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม 
จุดตรวจวัด : คลองอะโลกู กม.ที่ 0+435 (ทล.4356) 
ระยะเวลา : ตรวจวัด 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมฤดูฝนและ
ฤดูแลง ตลอดระยะเวลากอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 

2) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 
(1) พ้ืนที่กอสราง 

กิจกรรมการกอสรางบนทางหลวงหมายเลข 42 ชวง กม.ที่ 
106+405 ถึง กม.ที่ 110+200 ไดแก งานเตรียมพื้นที่กอสราง งานดิน
และงานทาง หากมีการเตรียมพื้นที่หรือการเปดหนาดินในชวงที่มีฝน
ตกหนัก อาจมีเศษดินไหลลงสูแหลงน้ำใกลเคียง และงานกอสราง
สะพาน อาจมีเศษวัสดุที่ใชในการกอสราง เชน เศษเหล็ก เศษคอนกรีต
ตกลงไปในแหลงน้ำ ซึ ่งจากการสำรวจสภาพพื ้นที ่โครงการพบ 
คลองปากาปนยังซึ่งอยูบริเวณ กม.ที่ 106+289 - กม.ที่ 106+392 
(ทล.42) อยูหางจากจุดเริ ่มตนโครงการประมาณ 20 เมตร และ
คลองอะโลกู บริเวณ กม.ที่ 0+435 (ทล.4356) ซึ่งเปนพื้นที่ชุมน้ำ
ระดับทองถิ่น อยูหางจากพื้นที่กอสรางประมาณ 200 เมตร โดยจาก
การสำรวจพันธุปลาในคลองอะโลกู พบปลาอีกงและปลาตีนจุดฟา 
ซึ่งเปนปลาทองถิ่นที่ชวยปรับสมดุลใหระบบนิเวศในแมน้ำ อีกทั้ง 
คลองอะโลกู ยังเปนแหลงน้ำที่ประชาชนในพื้นที่นำมาใชประโยชน  
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ในการทำนาเกลือ ดังนั้น หากดำเนินการในชวงที่ฝนตกหนัก อาจจะ
มีตะกอนดินถูกน้ำฝนชะลางไหลลงสูแหลงน้ำดังกลาว หากคุณภาพ
น้ำมีความขุนเพิ่มขึ้น จะสงผลกระทบตอเนื่องตอสิ่งมีชีวิตในน้ำและ
กระทบตอการใชประโยชนของคนในชุมชน จึงเปนผลกระทบทางลบ
อยูในระดับปานกลาง 
(2) พ้ืนที่พักคนงานและสำนักงาน 

ในชวงการกอสรางโครงการ คาดวาจะมีคนงานกอสรางเขามา
อยูในพื้นที่ประมาณ 100 คน ซึ่งมีการใชน้ำสำหรับกิจกรรมอาบน้ำ
และชำระลางประมาณ 200 ลิตร/คน/วัน จะกอใหเกิดปริมาณน้ำเสีย
ประมาณ 16.0 ลูกบาศกเมตร/วัน (คิดที่รอยละ 80 ของปริมาณน้ำใช
ทั้งหมด) และน้ำเสียจากหองสวม 2.0 ลูกบาศกเมตร/วัน (อัตราการ
เกิดน้ำเสียจากสวม 20 ลิตร/คน/วัน) รวมเปนปริมาณน้ำเสียทั้งหมด 
18.0 ลูกบาศกเมตร/วัน โดยโครงการไดกำหนดพื้นที่สำหรับกอสราง
บานพักคนงานและสำนักงานโครงการอยูบริเวณทางหลวงหมายเลข 
42 บริเวณ กม.ที่ 106+300 ดานซายทาง ซึ่งเปนที่ดินของเอกชน 
และอยูหางจากคลองปากาปนยังประมาณ 20 เมตร ซึ่งปริมาณ 
น้ำเสียที่เกิดจากคนงานกอสราง หากโครงการไมมีการจัดการโดย
การบำบัดน้ำเสียกอนจะปลอยออกสูแหลงนำ้ธรรมชาติ จะทำใหเกิด
การปนเปอนของน้ำเสียลงสูแหลงน้ำธรรมชาติ ทำใหน้ำมีความขุน
เพิ่มขึ้น และทำใหคุณภาพน้ำผิวดินต่ำกวาเกณฑที่มาตรฐานกำหนด 
สงผลกระทบตอเนื ่องตอสิ ่งมีช ีว ิตในน้ำและกระทบตอการใช
ประโยชนของคนในชุมชน จึงคาดวาจะมีผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 
 
 

7) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูป 
ใหเพียงพอกับปริมาณน้ำเสีย เพื่อบำบัดน้ำเสียจากหองน้ำ-
หองสวมของที่พักคนงานและสำนักงาน กอนจะรวบรวมน้ำทิ้ง
ระบายลงทอระบายน้ำสาธารณะ หามระบายน้ำทิ้งที่ไมผาน
การบำบัดน้ำเสียจากที่พักคนงานลงสูแหลงน้ำธรรมชาติโดย
เด็ดขาด 

8) เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ผูรับเหมากอสรางตอง 
รื้อถอนหองน้ำ-หองสวมสำหรับคนงานกอสรางออกทั้งหมด 
พรอมทั ้งประสานงานใหองคกรปกครองสวนทองถิ ่นใน 
พื้นที่มาดูดสิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอ
ดังกลาวใหเรียบรอย พรอมปรับคืนสภาพพื้นที่ 

9) เมื่อกอสรางถนนโครงการแลวเสร็จ ผูรับเหมากอสรางตอง 
ทำการตรวจสอบสภาพอาคารระบายน้ำตาง ๆ ตามแนว
เสนทางโครงการหากพบวามีการอุดตัน มีดินทรายทับถม
หรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อมิให 
กีดขวางทางระบายน้ำ 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใช
เสนทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ ซึ่งเปนกิจกรรมที่ไมทำ
ใหคุณภาพน้ำในคลองปากาปนยังเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม สำหรับ
งานบำรุงรักษาปกต ิเปนการบำรุงรักษาถนนอยูเปนประจำ เพื่อใหมี
สภาพใชงานไดด ีสวนงานบำรุงรักษาทางตามชวงเวลาทีก่ำหนด เปน
การบำรุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดนานข้ึน 
สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการ
บำรุงเสริมแตงและปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการ
ซอมบำรุงโดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือ
เพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทาง
เปนไปดวยความปลอดภัย ซึ่งจะดำเนินการบริเวณที่ชำรุดเสียหาย
เทานั้น ประกอบกับการซอมบำรุงไมมีการเปดหนาดิน หรือขุดดิน 
จึงไมมีกิจกรรมใดที่สงผลใหคุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไปจากปจจุบัน 
จึงไมมีผลกระทบ 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 

1.4 อากาศและบรรยากาศ   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

1) ผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุนละอองที่เกิดจากการ
ดำเนินโครงการ 

  

งานกอสรางโครงสรางชั้นทางและงานผิวทาง ซึ่งเปนกิจกรรม
หลักๆ ที่กอใหเกิดฝุนละอองจากการเปดหนาดิน ขุด ถม และขนยาย
วัสดุกอสราง กิจกรรมดังกลาวทำใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง 
(ฝุนละอองที่เกิดจาก หิน ดิน ทราย และผงซีเมนต) ทั้งนี้ จึงกลาว 
ไดวากิจกรรมการกอสรางของโครงการอาจกอใหเกิดผลกระทบใน
ดานการแพรกระจายของฝุนละอองจากบริเวณพื้นที่กอสรางไปยัง

1) การขุดเปดหนาดิน รวมถึงการถม/บดอัด/ปรับระดับหนาดนิ 
ตองจำกัดพื้นที่เปดหนาดินเปนชวงๆ เทาที่จำเปน เพื่อลด
โอกาสการฟุงกระจายของฝุนละออง 

2) ในชวงที่มีงานกอสรางเปดหนาดนิ ตองดำเนินการฉีดพรมนำ้
บริเวณพื ้นที่กอสรางเปนประจำอยางนอยวันละ 2 คร้ัง 
ในชวงเชาและชวงบาย เพื่อใหผิวทางมีความชื้นตลอดทั้งวัน

ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ดังนี้ 
พารามิเตอร : จำนวน 6 ดัชนี ไดแก  
- ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP)  
- ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM10)  
- ฝุนละอองขนาดเล็กกวา 10 ไมครอน (PM2.5) 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ชุมชนและพื้นที่ออนไหวที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ โดยขอบเขต
พื้นที่ที่ไดรับผลกระทบอยูในวงจำกัดเฉพาะในพื้นที่โครงการและ
พื ้นที ่ศึกษาในระยะ 500 เมตร โดยจากการคาดการณคุณภาพ
อากาศโดยใชแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวาความเขมขนของ 
ฝุนละอองรวม (TSP) ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
และฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) ยังคงมีคาอยูใน
เกณฑมาตรฐาน แตเนื่องจากการกอสรางโครงการมีระยะเวลาคอนขาง
นานซึ ่งปญหาฝุ นละอองอาจกอใหเกิดความเดือดรอนรำคาญแก
ประชาชนในระยะประชิดเขตทาง ดังนั้น จึงกำหนดใหผลกระทบอยู
ในระดับปานกลาง 
2) ผลกระทบจากการเพ่ิมขึ้นของมลพิษทางอากาศ 
 กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 
ไดแก 1) งานร้ือยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง 2) งาน
กอสรางสำนักงานควบคุมงานและบานพักคนงาน 3) งานเตรียม
พื้นที่สำหรับเก็บวัสดุกอสราง 4) งานกอสรางโรงหลอคอนกรีต/ 
โรงผสมแอสฟลติกคอนกรีตและโรงซอมบำรุงเครื่องจักร และ 5) 
งานขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณการกอสรางและวัสดุกอสราง ซึ่ง
กิจกรรมดังกลาวขางตน เชน งานขนสงเครื ่องจักร/อุปกรณวัสดุ
กอสรางกอใหมลพิษทางอากาศ คือ การเพิ่มขึ้นของ CO, NO2 จาก
ยานพาหนะและเครื่องจักร ทั้งนี้ เครื่องจักรไมไดทำงานพรอมกัน  
จึงกลาวไดวากิจกรรมของโครงการอาจกอใหเกิดผลกระทบจากการ
เพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เชน CO, NO2 จากยานพาหนะและ
เครื่องจักรตอพื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม ประกอบกับความเร็ว
ลมในพื้นที่เปนลมสงบหรือลมเบา (ความเร็วลมนอยกวา 0.28 – 1.39 
เมตร/วินาท)ี  

และปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง ทั้งนี้ ใหพิจารณา
เพิ่มความถ่ีตามความเหมาะสมในแตละชวงฤดู 

3) รถบรรทุกที่ใชขนสงวัสดุ ตองมีผาใบคลุมสวนกระบะบรรทุก
วัสดุอยางมิดชิด เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง
และเศษวัสดุรวงหลนลงบนพื้นผิวจราจร 

4) ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการตรวจสอบ/ซอมบำรุงรักษา
เคร่ืองจักรอุปกรณและเคร่ืองยนตของรถบรรทุกขนสง (Truck) 
ใหอยูในสภาพดีอยางสม่ำเสมอ หากพบสิ่งผิดปกติหรือมี
ควันดำ ตองดำเนินการตรวจสอบและซอมแซมทันที เพื่อ
ปองกันการปลอยมลพิษทางอากาศที ่เกินมาตรฐานของ
กรมการขนสงทางบก และใหดับเคร่ืองเมื่อไมใชงาน 

5) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมและจำกัดความเร็วของรถ
ขนสงวัสดุอุปกรณการกอสรางในบริเวณพื้นที่กอสรางใหมี
ความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อลดการฟุงกระจาย
ของฝุนละออง 

6) ผูรับเหมากอสรางตองทำความสะอาดแบบเปยกเพื่อกำจัด
เศษดิน โคลน ทราย ที่ตกหลนอยูบนผิวทางบริเวณรอบนอก
พื้นที่กอสรางเปนประจำทุกวัน โดยไมใหมีเศษวัสดุเหลืออยู
บนผิวการจราจร เพื่อลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 

7) กรณีที่ไดรับการรองเรียนเร่ืองผลกระทบดานคุณภาพอากาศ
จากกิจกรรมการกอสรางใหผูรับเหมากอสรางดำเนินการ
แกไขตามแผนการประชาสัมพันธและรับเร่ืองรองเรียนอยาง
เครงครัด 

 

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
- กาซคารบอนมอนอกไซด (CO)  
- ความเร็วและทิศทางลม (Wind Speed & Wind 

Direct) 
จุดตรวจวัด : จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- สถานีที่ 1 : สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดปตตานี 

(กม.ที่ 106+100)  

- สถานีที่ 2 : มัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห  
(กม.ที่ 107+900)  

- สถานีที่ 3 : มัสยิดกรือเซะ (กม.ที่ 110+150)  
ระยะเวลา : ตรวจวัด 2 ครั้ง/ป เปนระยะเวลา 5 วัน
ตอเนื่อง ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
มีผลใหการกระจายตัวของมลพิษในอากาศไมดีนัก ทำใหฝุนละออง
สะสมตัวในพื้นที่มากข้ึน จึงกำหนดใหเปนผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 

  

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใช
เสนทางโครงการเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ ซึ่งทำใหฝุนละออง
จากแนวถนนฟุงกระจายขึ้นมา และอาจสงผลกระทบตอประชาชน 
ที่อาศัยอยูใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ ทำใหเกิดความรำคาญ 
อยางไรก็ตาม กิจกรรมการบำรุงรักษาแนวเสนทางโครงการ ไมมีการ
ใชเครื ่องจักรขนาดใหญที่จะกอใหเกิดการเพิ ่มขึ ้นของมลพิษใน
บรรยากาศ สวนมลสารในอากาศ เชน CO และ NO2 จากยานพาหนะ
ที่เขามาใชเสนทางมีแนวโนมทำใหคาความเขมขนของมลพิษเพิ่มข้ึน
จากเดิมแตไมมากนัก ประกอบกับขอบเขตการเกิดผลกระทบเกิดข้ึน
ในแนวเสนทางเทานั้น ซึ่งกิจกรรมไมไดกอใหเกิดฝุนละอองโดยตรง 
แตเปนการสงเสริมใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละอองจากถนน
โครงการเทานั้น จึงคาดวาจะมีผลกระทบตอประชาชนในพื้นที่อยูใน
ระดับต่ำ 

- กรมทางหลวงจะตองมีการตรวจสอบสภาพผิวจราจรของ
โครงการ หากพบวาชำรุดตองดำเนินการซอมแซมบำรุงรักษา
ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 

- 

1.5 เสียง   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

กิจกรรมการดำเนนิการกอสรางของโครงการใชเครื่องจักรกลที่
กอใหเกิดเสียงดังรบกวน ระดับเสียงที่มีความดัง จะสงผลกระทบตอ
การรบกวนหรือกอใหเกิดความรำคาญ แตผลกระทบดังกลาวจะ
เกิดขึ้นเฉพาะในบริเวณพื้นที่ที่มีกิจกรรมกอสรางหรือเกิดขึ้นเฉพาะ
จุด และเมื่อหยุดกิจกรรมกอสรางผลกระทบจะลดลงและกลับเขาสู
สภาวะปกติสงผลกระทบตอพื้นที่ที่อยูใกลเคียง พื้นที่กอสรางโครงการ  

1) ผู รับเหมากอสรางประสานงานกับองคกรปกครองสวน
ทองถิ่นทั้ง 3 แหง ไดแก องคการบริหารสวนตำบลตะลุโบะ  
องคการบริหารสวนตำบลบานา และองคการบริหารสวน
ตำบลตันหยงลุโละ รวมถึงผู นำชุมชนทั ้ง 12 หมู บ าน  
เพื่อประชาสัมพันธกิจกรรมการกอสรางใหประชาชนทราบ
ลวงหนากอนดำเน ินการกอสราง อยางน อย 1 เด ือน  

ดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไป ดังนี้ 
พารามิเตอร : จำนวน 3 ดัชนี ไดแก  
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr)  
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)  
- ระดับเสียงเปอรเซนไทลที่ 90 (L90)  
 



การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)                                                      35 

 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยเฉพาะพื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมที่อยูระยะประชิดเขต
ทางซึ่งไดรับระดับเสียงเกินเกณฑมาตรฐานกำหนด (กำหนดไมเกิน 
70 เดซิเบลเอ) จึงพิจารณาใหมีขนาดผลกระทบในระดับปานกลาง 

ทั้งแผนงานการกอสราง และลักษณะงานที่จะดำเนินการ
ตามแผนการประชาสัมพันธและรับเร่ืองรองเรียน 

2) จำกัดเวลาการกอสรางที่ใชเครื่องจักรประเภท เครื่องเจาะ
เสาเข็ม มอเตอรเกรดเดอร เครื่องเกลี่ยดิน และรถบดดิน  
ซึ่งเปนเคร่ืองจักรที่มีเสียงดังมากๆ ใหดำเนินการในชวงเวลา
กลางวัน 08.00-17.00 น. เพื่อไมใหรบกวนการพักผอนของ
ประชาชน ทั้งนี้ หากมีความจำเปนตองดำเนินการกอสราง
นอกชวงเวลาดังกลาว ใหแจงผูนำชุมชนและประชาชนที่อาศัย
อยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการทราบอยางนอย 3 วัน กอน
ดำเนินการกอสรางตามแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่อง
รองเรียน 

3) บริเวณพื้นที่ออนไหวของโครงการใหทำการติดตั้งปายจำกัด
ความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง และทำเครื่องหมาย 
ลดความเร็ว (Optical Speed Bar) เพื่อลดผลกระทบดาน
เสียงตอพื้นที่ออนไหว 

4) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมและจำกัดความเร็วของรถ
ขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางใหมีความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง ในกรณีแลนผานแหลงชุมชนที่พักอาศัย หรือแหลงที่
ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ 

5) ผูรับเหมากอสรางตองตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ
และอุปกรณกอสรางตางๆ อยางสม่ำเสมอ เพื่อใหอยูใน
สภาพดีและจัดหา/ติดตั้งอุปกรณลดเสียง เพื่อลดผลระดับ
ความดังของการทำงานของเครื่องจักร หรือปรับเปลี ่ยน 
มาใชเครื่องจักรที่มีสภาพใหมเพื่อลดผลระดับเสียงจากการ 
ใชงาน 

จุดตรวจวัด : จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- สถานีที่ 1 : สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดปตตานี 

(กม.ที่ 106+100)  

- สถานีที่ 2 : มัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห  
(กม.ที่ 107+900)  

- สถานีที่ 3 : มัสยิดกรือเซะ (กม.ที่ 110+150)  
ระยะเวลา : ตรวจวัด 2 คร้ัง/ป เปนระยะเวลาตอเนื่อง 
5 วันครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลงตลอดระยะเวลา
กอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
6) ใหผูรับเหมากอสรางดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสยีงชั่วคราว 

เพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง โดยกอนเร่ิม
ดำเนินการกอสรางกำแพงกันเสียงชั่วคราว ผูรับเหมากอสราง
ตองสอบถามความยินยอมของประชาชนในบริเวณที่จะ
ติดตั้ง เพื่อสรางความเขาใจที่ถูกตองเกี่ยวกับลักษณะและ
ตำแหนงของกำแพงกันเสียงชั่วคราวในบริเวณที่มีคาระดับ
เสียงไมเปนไปตามมาตรฐาน โดย 
- กรณียินยอมใหติดกำแพงกันเสียงชั่วคราวบริเวณทางเทา 

ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวแบบ 
ตั้งตรง โดยใชวัสดุประเภทแผนเมทัลชีทแบบประกบคู 
(sandwich panel) ที่มีความหนา 50 มิลลิเมตร สูง 2.5 
เมตร (รวมความสูงแบริเออร) และตองเวนชองทางเขา-
ออก เพื่อใหประชาชนสามารถเดินทางไดตามปกติ 

- กรณีไมยินยอมใหติดตั้งกำแพงกันเสียงบริเวณทางเทา 
ผูรับเหมากอสรางตองใหเจาของพื้นที่บริเวณที่ขอติดตั้ง 
ลงนามในเอกสารเพื่อเปนหลักฐานเชิงประจักษ พรอมทั้ง
ตองจัดใหมีมาตรการและแนวทางในการบริหารจัดการ
พื้นที่กอสรางโดยการแบงพื้นที่กอสรางตามรูปแบบการ
จัดการจราจร ไมใหมีการกอสรางพรอมกันในแตละพื้นที่ 

7) กรณีผลการติดตามตรวจสอบระดับเสียงในระยะกอสรางมี
แนวโนมคาระดับเสียงเกินเกณฑมาตรฐาน ใหผูรับเหมากอสราง
บริหารจัดการการใชเคร่ืองจักรใหมีระดับเสียงรวมไมเกินคา
มาตรฐาน โดยหลีกเลี่ยงการทำงานของเครื่องเจาะเสาเข็ม 
มอเตอรเกรดเดอร เครื ่องเกลี่ยดิน และรถบดดิน ซึ่งเปน
เครื่องจักรที่มีเสียงดังมากๆ พรอมกันในเวลาเดียวกันทั้งหมด 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เพื่อปองกันผลกระทบตอประชาชนที่อาศัยอยูใกลบริเวณ
พื้นที่กอสราง 

8) กรณีที ่ไดรับการรองเรียนเรื ่องผลกระทบดานเสียงจาก
กิจกรรมการกอสราง ผู รับเหมากอสรางตองรีบดำเนินการ
แกไข เพื่อใหเปนไปตามแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่อง
รองเรียน 

• ระยะดำเนินการ   

การคมนาคมบนถนนโครงการ ในชวงปเปดดำเนินการ (ป พ.ศ. 
2572) จะมีระดับการใหบริการบนถนนรามโกมุท และทางหลวง
หมายเลข 4356 อยูในระดับ LOS A คือ การจราจรมีสภาพอิสระ 
สามารถใชความเร็วไดเพิ่มขึ้น และรองรับปริมาณจราจรไดมากขึ้นมี
ระดับการใหบริการบนทางหลวงหมายเลข 42 อยูในระดับ LOS B – 
LOS D คือ การจราจรมีสภาพอิสระสามารถใชความเร็วไดเพิ่มข้ึน 
ไปจนถึงกระแสจราจรใกลสภาพไมอยูตัว ผูขับขี่จำเปนตองขับรถ
ตามรถคันหนาไปดวยความเร็วต่ำ แตไมถึงขั้นที่เกิดการติดขัด ซึ่ง
เมื่อมีปริมาณการจราจรเพิ่มสูงข้ึน ยอมอาจกอใหเกิดเสียงดังเพิ่มข้ึน
และอาจสรางความรำคาญกับผูที่อาศัยอยูบริเวณพื้นที่ออนไหวตอ
การไดรับผลกระทบโดยเฉพาะพื้นที่ออนไหวที่อยูในระยะประชิดเขต
ทาง แตทั้งนี้ เสียงที่เกิดจากการสัญจรของยานพาหนะที่เขามาใช
บริการถนนของโครงการ จะเกิดขึ้นเปนบางชวงเวลาเทานั้น สำหรับ
งานบำรุงรักษา เปนการบำรุงรักษาถนนอยูเปนประจำ เพื่อใหมี
สภาพใชงานไดดี เพื่อตออายุใหถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดนานข้ึน 
สวนงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการ
บำรุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการ
ซอมบำรุง  

1) กรมทางหลวงตองตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เชน ความ
ขรุขระรอยตอบนผิวถนน ความไมสม่ำเสมอของผิวจราจร 
หากพบวามีการชำรุดเสียหายใหดำเนินการซอมแซม เพื่อ
ลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเปน
เหตุใหเกิดเสียงรบกวน 

2) หากไดรับเรื ่องรองเรียนดานเสียงดังจากการคมนาคมบน
ถนนโครงการ กรมทางหลวงตองเรงดำเนินการตรวจสอบ
และแกไขโดยเร็ว 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม โดยจะดำเนินการอยูบริเวณที่ชำรุด
เสียหายเทานั้น และการซอมบำรุงแนวเสนทางไมไดใชเครื่องจักร
ขนาดใหญที่มีเสียงดังและใชระยะเวลาในการดำเนินงานไมนาน จึง
พิจารณาใหมีผลกระทบอยูในระดับต่ำ 

  

1.6  ความสั่นสะเทือน   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนลางของสะพานโครงการ 
เปนกิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือนสูงสุด โดยมีอุปกรณที่
กอใหเกิดความสั่นสะเทือนสูงสุด คือ เสาเข็ม (แบบเจาะ) ซึ่งสงผลให
บริเวณพื ้นที ่ออนไหวดานสิ ่งแวดลอม ไดรับความสั่นสะเทือนมี
คาสูงสุดประมาณ 3.98 มิลลิเมตร/วินาที ที่ชุมชนหมูที่ 7 บานปากา
ปนยังและเมื ่อนำมาเทียบกับเกณฑมาตรฐานของ Wiffin พบวา 
ระดับความสั่นสะเทือนนี้อยูในระดับที่ 3 คือ ถาความสั่นสะเทือน
เปนไปอยางตอเนื่องจะสรางความรูสึกรำคาญ สวนผลกระทบตอ
โครงสรางอาคารอยูในระดับที่ไมเสี ่ยงตอความเสียหายที่จะเกิด
ขึ ้นกับอาคารทั ่วไป หรือโครงสรางทางสถาปตยกรรม และเมื่อ
พิจารณาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ซึ ่งกำหนดใหความสั ่นสะเทือนของอาคาร
ประเภทที่ 2 (อาคารอยูอาศัย) ตองไมเกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที พบวา 
ระดับความสั ่นสะเทือนดังกลาวมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐานและ 
ไมสงผลเสียหายตอโครงสรางอาคาร ดังนั้น จึงกำหนดความรุนแรง
ของผลกระทบอยูในระดับต่ำ 

1) กอนเริ ่มการกอสราง เจาหนาที ่ของกรมทางหลวงหรือ 
ผูรับเหมากอสรางตองขออนุญาตเจาของอาคารขางเคียงใน
ระยะประชิดเขตทาง เพือ่เขาไปตรวจสอบ ถายภาพ และทำ
บันทึกสภาพของอาคารและเก็บเปนขอมูลเปรียบเทียบกรณี
ที่อาจไดรับผลกระทบจากการกอสรางโครงการ พรอมทั้ง 
แจงผลการตรวจสอบใหเจาของอาคารรับทราบ ในกรณี 
ที่เจาของอาคารไมอนุญาตหรือไมใหความรวมมือในการ
ดำเนินการ ใหบันทึกวัน เวลา และชื่อเจาหนาที่ผูขออนุญาต
เขาไปถายภาพ และใหมีพยานยืนยันเก็บไวเปนหลักฐาน 
ทุกคร้ัง พรอมกับใหรีบแจงใหกรมทางหลวงรับทราบ 

2) ผูรับเหมากอสรางตองจำกัดเวลาการขุดเจาะเสาเข็มสำหรับ
งานกอสรางสะพานตางระดับในชวงเวลา 08.00-17.00 น. 
เพื่อไมใหรบกวนการพักผอนของประชาชน ทั้งนี ้ หากมี
ความจำเปนตองดำเนินการกอสรางนอกชวงเวลาดังกลาว 
ใหแจงผูนำชุมชนและประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียง
รับทราบลวงหนาอยางนอย 3 วัน กอนดำเนินการกอสราง 

3) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีวิศวกรดูแลการกอสรางอยาง
ใกลชิด และควบคุมการกอสรางใหถูกตองตามหลักวิศวกรรม 
ใหสงผลกระทบตอพื้นที่ขางเคียงนอยที่สุด 

ดำเนินการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือน ดังนี้ 
พารามิเตอร : จำนวน 2 ดัชนี ไดแก  
- ความสั่นสะเทือน (mm/sec)  
- ความถ่ี (Hz) 
จุดตรวจวัด : จำนวน 3 สถานี ไดแก 
- สถานีที่ 1 : สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดปตตานี 

(กม.ที่ 106+100)  

- สถานีที่ 2 : มัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห  
(กม.ที่ 107+900)  

- สถานีที่ 3 : มัสยิดกรือเซะ (กม.ที่ 110+150)  
ระยะเวลา : ตรวจวัด 2 คร้ัง/ป เปนระยะเวลาตอเนื่อง 
5 วันครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลงตลอดระยะเวลา
กอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4) กรณีที่กิจกรรมกอสรางกอใหเกิดความเสียหายตออาคารให

หยุดดำเนินงานและใหวิศวกรผูเชี่ยวชาญเขาไปสำรวจความ
เสียหาย เพื่อหาแนวทางปองกันและแกไขปญหาทันท ี

5) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมความเร็วรถบรรทุกและน้ำหนัก
บรรทุกวัสดุอุปกรณกอสรางใหอยูในเกณฑที่กฎหมายกำหนด 

6) จัดใหมีแผนการรับเรื่องรองเรียนและการแกไขเรื่องรองเรียน 
เพื ่อรองรับกรณีที ่ไดรับการรองเรียนเรื ่องผลกระทบจาก
กิจกรรมการกอสราง 

7) กรณีที่ไดรับการรองเรียนเร่ืองผลกระทบดานความสั่นสะเทือน
จากกิจกรรมการกอสรางใหผูรับเหมากอสรางดำเนินการ
แกไขตามแผนการประชาสัมพันธและรับเร่ืองรองเรียน 

• ระยะดำเนินการ   

การคมนาคมบนถนนโครงการ เมื ่อโครงการเปดดำเนินการ
ปริมาณยานพาหนะที่เขามาใชถนนโครงการจำนวนมาก อาจมีความ
สั่นสะเทือนตอพื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมที่ตั้งอยูใกลเคียง
แนวเสนทางโครงการ ความสั่นสะเทือนที่เกิดข้ึนบริเวณแนวสายทาง
โครงการอยูในระดับที ่มนุษยไมสามารถรับรู สึกได และไมสงผล
กระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุกประเภท และระยะทางที่หาง
ออกไประดับความสั่นสะเทอืนจะลดลง จึงคาดวาผลกระทบทางดาน
ความสั่นสะเทือนอยูในระดับต่ำ 

สำหรับงานบำรุงรักษาปกติและตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน การบำรุงรักษาทางตามชวงเวลาที่
กำหนด ไมมีกิจกรรมใดที่สงผลกระทบจากความสั่นสะเทือนที่มีตอ
พื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม จึงไมมีผลกระทบ 

 

- กรมทางหลวงตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร ความขรุขระ
รอยตอบนผิวถนน และความไมสม่ำเสมอของผิวจราจร หาก
พบวามีการชำรุดเสียหายใหดำเนินการซอมแซม เพื่อลดแรง
กระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเปนเหตุให
เกิดความสั่นสะเทือน 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ   
2.1 ระบบนิเวศ   
1) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศบนบก   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

ผลกระทบตอสภาพนิเวศในเขตทางโครงการ 
กิจกรรมระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางท ี ่ มี

ผลกระทบตอระบบนิเวศในเขตทางซึ ่งเปนพื ้นที ่ดำเนินการของ
โครงการ ไดแก กิจกรรมการเตรียมการรื้อยายสิ่งปลูกสรางสิ่งกีด
ขวางสาธารณูปโภค รวมถึงงานเตรียมพื้นที่ งานขุดดิน งานปรับถม
พื้นที่ งานทาง งานสะพานขามทางแยก งานระบายน้ำ แมวาการ
กอสรางโครงการเปนการกอสรางโครงสรางเหนือพื้นดินบนทาง
หลวงหมายเลข 42 ภายในเขตทางเดิม ที่มีการสัญจรของผูใชทางใน
ปจจุบัน แตในขั้นตอนการเตรียมการกอสรางตองมีการตัดฟนหรือ
ลอมยายตนไมในเขตทางซึ่งจากการสำรวจสภาพนิเวศของพื ้นที่
โครงการในปจจุบันเปนพื้นที่ชุมชน สถานที่ราชการ ศาสนสถาน 
สถานศึกษา พื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่โลง ไมมีพื้นที่ที่มีลักษณะ
เปนปาหรือผืนปา พบเพียงตนไมที่ปลูกเพื่อความสวยงามอยูบริเวณ
ริมทางและเกาะกลางแนวเสนทางโครงการ ไดแก กระถินเทพา 
กระถินณรงค ขี้เหล็ก คูน จามจุรี ตะเคียนทอง สัก สัตบรรณ อินทร
ชิต และหมากนวล โดยสภาพสวนใหญในเขตทางจะเปนพื้นที่โลง 
และอาคารบานพักอาศัยที่สรางล้ำเขามาในเขตทาง ไมมีสภาพของ
พื้นที่ปาไม สำหรับสัตวที่เขาใชประโยชนในระบบนิเวศในเขตทางสวน
ใหญเปนสัตวประเภทที่หากินบนพื้นดินและบนตนไม มีความสามารถ
ปรับตัวเขากับกิจกรรมของมนุษยไดอยางดีและเคลื่อนตัวไดเร็ว  

 
1) ผูรับเหมากอสรางตองออกกฎระเบียบและบทลงโทษที่เขมงวด 

โดยกำหนดขอหามเพื่อควบคุมเจาหนาที่และคนงานกอสราง
ไมใหมีการลักลอบลาสัตวปาในบริเวณพื้นที่กอสรางและ
พื้นที่ใกลเคียง 

2) ผูรับเหมากอสรางหามตัดฟนตนไมนอกเขตทาง ซึ่งอาจเปน
แหลงอาศัยและหากินตามธรรมชาติของสัตว 

3) การตัดฟนตนไมและการปรับพื ้นที ่ตลอดแนวเสนทาง
โครงการซึ่งใชเคร่ืองจักรหนัก ผูรับเหมากอสรางตองใชความ
ระมัดระวังในการปฏิบัติงาน เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุ
เคร่ืองจักรหลนทับสัตวปา โดยเฉพาะสัตวที่อาศัยและหากิน
ตามพื้นดิน 

 
- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
จึงมีการเคลื่อนยายออกจากพื้นที่ไปยังพื้นที่ขางเคียงที่ยังคงมีสภาพ
นิเวศเดียวกันได ดังนั้น ในการดำเนินการโครงการจึงกำหนดใหมี
ผลกระทบตอระบบนิเวศในเขตทางโครงการในระดับต่ำ 

  

ผลกระทบตอสภาพนิเวศในบริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร 
จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 

การกอสรางโครงการเปนกอสรางสะพานขามทางแยกและการ
ปรับปรุงถนนภายในเขตทางเดิมบนทางหลวงหมายเลข 42 ทาง
หลวงหมายเลข 4356 และถนนรามโกมุท โดยระบบนิเวศในบริเวณ
พื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการเกือบทั ้งหมดมีสภาพนิเวศชุมชนและ 
สิ่งปลูกสราง ซึ่งพื้นที่สวนใหญเปนบานพักอาศัย สถานที่ราชการ 
ศาสนสถาน สถานศึกษา พื้นที่เกษตรกรรม และพื้นที่โลง มีการปลูก
ตนไมรอบตัวบานเพื่อความรมรื ่นสวยงาม ประกอบกับกิจกรรม 
การกอสรางโครงการจะดำเนินการภายในเขตทางเดิม จึงไมมีผล 
ใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพการใชประโยชนที่ดินและสภาพนิเวศ
ในบริเวณพื้นที่ศึกษา จึงถือวาไมมีผลกระทบ 

  

• ระยะดำเนินการ   

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบตอ
การเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศในเขตทางและบริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 
500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการแตอยางใด ดังนั้น 
กิจกรรมการคมนาคมขนสง และงานบำรุงรักษาปกติงานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอม
ฉุกเฉินจะไมสงผลกระทบตอระบบนิเวศแตอยางใด กำหนดขนาด
ของผลกระทบในทุกกิจกรรมใหอยูในระดับไมมีผลกระทบ 

 
 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
2) ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศวิทยาทางน้ำ   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบคลองปากาปนยัง อยูบริเวณ 
กม.ที่ 106+289 - กม.ที่ 106+392 (ทล.42) หางจากจุดเริ ่มตน
โครงการประมาณ 20 เมตร และพบคลองอะโลกู บริเวณ กม.ที่ 
0+435 (ทล.4356) ซึ่งเปนพื้นที่ชุมน้ำที่ระดับทองถิ่น และอยูหาง
จากพื้นที่กอสรางในแนวทางหลวงหมายเลข 4356 ประมาณ 200 
เมตร ซึ่งการเตรียมพื้นที่ งานดินและงานทาง จำเปนตองเปดหนาดนิ
เพื ่อทำใหพ ื ้นที ่ม ีล ักษณะเปดโลงไม ม ีส ิ ่งปกคลุมดิน ในกรณี 
ที่ฝนตกหนักหรือน้ำไหลผานพื้นที่ดังกลาวอาจกอใหเกิดการชะลาง
ของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ และงานกอสรางสะพานตางระดับ มี
เศษวัสดุที่ใชในการกอสราง เชน เศษเหล็ก เศษคอนกรีต ตกลงไป 
ในแหลงน้ำสงผลใหมีความขุนเพิ่มเติม รบกวนการดำรงชีวิตของ
สิ่งมีชีวิตที่อยูในน้ำและกระทบตอการใชประโยชนของคนในชุมชน 
จึงถือเปนผลกระทบในระดับปานกลาง  

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานทรัพยากรดินและคุณภาพน้ำผิวดินอยาง
เครงครัด 

ดำเนินการสำรวจนิเวศวิทยาทางน้ำ ดังนี้ 
พารามิเตอร : จำนวน 5 ดัชนี ไดแก  
- ชนิด ปริมาณ และความหลากหลายทางชีวภาพ

ของแพลงกตอนพืช  
- ชนิด ปริมาณ และความหลากหลายทางชีวภาพ

ของแพลงกตอนสัตว 
- ชนิด ปริมาณ และความหลากหลายทางชีวภาพ

ของสัตวหนาดิน 
- ชนิด ปริมาณ และความหลากหลายทางชีวภาพ

ของสัตวน้ำวัยออน 
- ชนิดและปริมาณพันธุปลาและปริมาณปลาตอพื้นที ่
จุดตรวจวัด : คลองอะโลกู กม.ที่ 0+435 (ทล.4356) 
ระยะเวลา : เก็บตัวอยาง 2 ครั้ง/ป ครอบคลุมฤดูฝน
และฤดูแลง ตลอดระยะเวลากอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 

• ระยะดำเนินการ   

ในระยะดำเนินการเปนการคมนาคมขนสงของผูใชเสนทาง
โครงการไปยังสถานที่ตาง ๆ ซึ่งไมมีโครงสรางใด ๆ กีดขวางการไหล
ของน้ำ และเนื ่องจากโครงการไดออกแบบและปรับปรุงอาคาร
ระบายน้ำใหสอดคลองกับหลักการออกแบบอาคารระบายน้ำของ
กรมทางหลวง สงผลใหน้ำในทอไหลไดอยางสะดวก และงายตอการ
ซอมบำรุง ซึ ่งเปนการเพิ่มศักยภาพการระบายน้ำในแหลงน้ำ จึง
กำหนดเปนผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
การบำรุงรักษาทางตามชวงเวลาที่กำหนด ซึ่งกิจกรรมดังกลาว

ดำเนินการอยูบนถนนโครงการ ภายหลังการกอสรางเสร็จผิวถนนจะ
ถูกปกคลุมดวยแอสฟลทการเกิดการชะลางตะกอนดินในชวงฤดูฝน
จะมีนอยมาก และไมมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยา 
ทางน้ำ จึงอยูในระดับไมมีผลกระทบ 
2.2 พืชในระบบนิเวศ   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

กิจกรรมการเตรียมพื้นที่กอสราง งานดินและงานทาง และการ
กอสรางโครงสรางสวนลางของสะพาน มีความจำเปนตองรื ้อยาย
ตนไมบนเกาะกลางทางหลวงหมายเลข 42 ชวง กม.ที ่106+405 ถึง 
กม.ที่ 110+200 โดยแนวเสนทางไมไดพาดพานพื้นทีอ่นุรักษ จากผล
การสำรวจในแนวเขตทางพบพรรณไมที่ขึ้นอยูในเขตทางจำนวน 43 
ชนิด 294 ตน โดยมีตนไมที่จัดอยูในประเภทไมหวงหามตามพระราช
กฤษฎีกากำหนดไมหวงหาม พ.ศ.2530 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2565 
จำนวน 12 ชนิด และตนไมที่พิจารณาใหดำเนินการลอมยายคือชนิด
พรรณไมที่มีความสำคัญทางเศรษฐกิจ ที่มีขนาดเสนรอบวงมากกวา 
55 เซนติเมตร หรือเสนผานศูนยกลางมากกวา 17.52 เซนติเมตร 
และความสูงมากกวา 5 เมตร ไดแก ตะแบกนา จำนวน 2 ตน ประดู
ปา จำนวน 2 ตน และสัก จำนวน 1 ตน รวมตนไมที่ตองดำเนินการ
ลอมยายจำนวน 5 ตน ซึ่งกรมทางหลวงตองขออนุญาตทำไมหวง
หามประเภท ก. (ไมหวงหามธรรมดา) ซึ่งปรากฏในเขตทางหลวงตอ
สำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 13 (สงขลา) กอนดำเนินการรื้อยาย
ไมหวงหามประเภท ก. (ไมหวงหามธรรมดา) สวนตนไมที ่เหลือ
จำนวน 289 ตน ใชวิธีการตัดฟน  

 

1) แขวงทางหลวงปตตานี ตองดำเนินการขออนุญาตทำไมใน
เขตทางหลวง ตอสำนักจัดการทรัพยากรปาไมที่ 13 (สงขลา) 
กรมปาไม กอนการตัดฟนหรือลอมยายไมหวงหามประเภท 
ก. (ไมหวงหามธรรมดา) ตามพระราชกฤษฎีกากำหนดไม 
หวงหาม พ.ศ.2530 ที่ปรากฏในพื้นที่กอสรางของโครงการ 

2) ควบคุมดูแลการทำไมและขุดลอมยายตนไมใหจำกัดการ
ทำงานเฉพาะในพื ้นที ่เขตทางของโครงการเทานั้น และ
ตรวจสอบบัญชีไมที ่ลอมยายใหตรงกับจำนวนที่บันทึกไว 
ในข้ันตอนการสำรวจและขออนุญาตการทำไมตอกรมปาไม 

3) เนื ่องจากตนไมแตละชนิดจะมีว ิธ ีการขุดลอมยายและ
บำรุงรักษาที่แตกตางกัน ดังนั้น กอนการขุดลอมยายตนไม
ออกจากพื้นที่กอสราง ผู รับเหมากอสรางตองจัดหาผูที่มี
ความชำนาญและประสบการณในการลอมยายตนไม เชน  
ผูที่มีความชำนาญจากบริษัทเอกชนทีใ่หบริการขุดลอมตนไม
มาควบคุมดูแลการขุดลอมและยายตนไมไปปลูกอยางถูกตอง
ตามหลักวิชาการ 

 

สำรวจพืชในระบบนิเวศ : นับจำนวนและชนิดตนไม
ที่ถูกร้ือยายออกจากพื้นที่กอสราง และจำนวนตนไมที่ 
ขุดลอมหรือตัดออก และชนิดตนไมที ่ขุดลอมหรือ 
ตัดออก 
ระยะเวลา : ดำเนินการในชวงที่มีการตัดฟน/ลอมยาย
ไมในเขตทาง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทั้งนี้ การดำเนินการตัดฟนตนไมที่เหลือจากการลอมยายออก

จากพื้นที่จะมีผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศซึ่งเปนการสูญเสียอยาง
ถาวร ถึงแมไมที่ดำเนินการตัดฟนออกจะเปนไมที่พบไดทั่วไป ดังนั้น 
จึงกำหนดใหมีระดับของผลกระทบในระดับปานกลาง 

4) ผูรับเหมากอสรางตองออกกฎระเบียบและบทลงโทษเขมงวด
ไมใหเจาหนาที่และคนงานกอสรางเขาไปใชประโยชนหรือ 
ทำการใดๆ อันอาจกอใหเกิดความเสียหายตอตนไมบริเวณ
นอกพื้นที่เขตทางโครงการ 

 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบดวย การ
คมนาคมขนสง งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลาและงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉินซึ่งเปนกิจกรรมที่ดำเนินการในพื้นที่ผิว
ทางและคันทางเทานั้น โดยไมมีกิจกรรมที่มีการรื้อถอนหรือตัดฟน
ตนไม จึงไมมีผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศแตอยางใด 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย   
3.1 การคมนาคมขนสง    

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

งานเตรียมพื้นที่สำหรับกอสราง งานเตรียมวัสดุกอสรางและ
งานขนยาย งานดิน/หิน งานระบายน้ำ และงานโครงสรางสะพาน 
จะมีการนำเครื่องจักรและอุปกรณกอสรางเขามาในพื้นที่ รวมถึง
รถบรรทุกขนาดใหญวิ ่งเขา-ออก ในพื้นที่ สงผลกระทบตอการกีด
ขวางและเปนอุปสรรคตอการสัญจรบนทางหลวงหมายเลข 42 
หมายเลข 4356 และถนนรามโกมุท ซึ่งเปนเสนทางสายหลักของ
ทองถิ่น ซึ่งจำเปนตองกั้นแนวเขตกอสรางไว และอาจตองมีการปด
ชองจราจรหรือทำทางเบี่ยงชั่วคราว ซึ่งสงผลใหผูใชเสนทางไมไดรับ
ความสะดวกและตองชะลอความเร็ว สงผลกระทบตอระยะเวลาที่ใช
ในการเดินทางของผูใชทาง อีกทั้ง เปนการเพิ่มความเสี่ยงในการเกิด
อุบัติเหตุบนถนนในระหวางการกอสราง โดยพื้นที่กอสรางจะดำเนินการ

1) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธการจัดระบบการจราจร
ในชวงการกอสรางโดยรายละเอียด ดวยการติดปายประกาศ
ในจุดที่มองเห็นไดชัดเจนบริเวณจุดเร่ิมตนและสิน้สดุโครงการ 
ใหผูใชรถใชถนนไดรับทราบลวงหนาเกี่ยวกับการกอสราง
โครงการ 

2) ผูรับเหมากอสรางตองหลีกเลี่ยงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง
ในชั ่วโมงเรงดวน ระหวางเวลา 06.00- 08.00 น. และ 
16.00 - 18.00 น. เพื่อลดปญหาการจราจร หากพบวาเกิด
ปญหาการจราจรไมคลองตัว ใหจัดเจาหนาที่โครงการคอย
ใหสัญญาณกับผูใชทาง 

 

วิธีดำเนินการ : ประกอบดวย 
1) ตรวจสอบปริมาณรถที่ใชในการขนสงวัสดุ-อุปกรณ

กอสรางในแตละกิจกรรมที่ผานเขา-ออกโครงการ 
2) ตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของแนวถนน

โครงการ รวมทั้งแนวเสนทางขนสงวัสดุและอุปกรณ
กอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ 

3) รวบรวมขอมูลสถิติอุบัติเหตุ ตำแหนงเวลาที่เกิด
อุบัติเหตุ และสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดบริเวณแนว
ถนนโครงการ 

ระยะเวลา : จำนวน 2 คร้ัง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
เปนชวง ๆ และผลกระทบที่เกิดข้ึนอยูในขอบเขตบริเวณพื้นที่ดำเนิน
กิจกรรมเทานั้น จึงมีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

3) ติดตั้งสัญลักษณจราจร ปายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
เครื่องหมายแสดงขอบเขตกอสรางใหเปนไปตามมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง โดยแสดงทั่วทั้งบริเวณพื้นที่กอสรางและ
บริเวณจุดเชื่อมตอกับถนนเดิม เพื่อใหผูใชทางสังเกตเหน็ได
ชัดเจน 

4) ติดตั้งตาขายปองกันวัสดุกอสรางตกหลนจากงานกอสราง
โครงสรางสะพานตางระดับ เพื่อปองกันอันตรายตอผูใชทาง 

5) ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดจุดกลับรถบริเวณพื้นที่กอสราง
โครงการใหเพียงพอ โดยใหคำนึงถึงความปลอดภัย และ
สอดคลองกับการใชงานจริงของผูใชเสนทาง  

6) ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดขอบเขตพื้นที่กอสรางและ
เสนทางเบี่ยงใหชัดเจน โดยการติดตั้งแผงปองกันอันตราย 
(Concrete Barrier) พรอมไฟกระพริบชวงเวลากลางคืน ก้ัน
ตลอดแนวพื้นที่กอสราง  

7) ผูรับเหมากอสราง ตองจัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนสง
วัสดุอุปกรณและจัดเก็บเครื ่องจักรอุปกรณกอสรางใน
สำนักงานควบคุมงานและที่พักคนงาน เพื่อมิใหกีดขวาง
การจราจรของผูที่สัญจรในทองถ่ิน 

8) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมคนขับรถบรรทุกกอสรางทุก
คัน หามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุกอสรางบริเวณริมถนน 
โดยเฉพาะชวงที ่ตัดผานถนนทองถิ ่น เพื ่อไมใหกีดขวาง
เสนทางการสัญจรของประชาชน โดยใหนำไปจอดในพื้นที่ที่
จัดเตรียมไว 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
9) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมใหรถบรรทุกดินและวัสดุกอสราง

ของโครงการทุกคัน ใชผาใบคลุมบริเวณที่มีการบรรทุกขณะ
ขนสงวัสดุอุปกรณ เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการรวงหลน
ของเศษวัสดุรวงหลนบริเวณแนวเสนทางที่ขนสง 

10) ผูรับเหมากอสรางตองหามพนักงานขับรถใชสารกระตุน 
ออกฤทธิ์ตอจิตประสาทหรือมีอาการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน 
เพื่อไมใหกออุบัติเหตุจนกระทบตอชีวิตและทรัพยสินผูอ่ืน 

11) ผูรับเหมากอสรางตองติดแผนปายแจงขอมูลการติดตอ
ผูรับผิดชอบโครงการ บริเวณกระบะทายรถบรรทุกและ
เครื่องจักรของโครงการ ที่ระบุบริษัทผูดำเนินการ และ
หมายเลขโทรศัพท สำหรับแจงรองเรียนกรณีที ่ไดรับ
ผลกระทบ 

12) ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดตำแหนงขนถายวัสดุอุปกรณ
ไวในพื ้นที ่โครงการ และพื ้นที ่จอดรถที ่เหมาะสมไมให
รถบรรทุกของโครงการตองชะลอตัวหรือจอดสะสมบนถนน 

13) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมรถรับ-สงพนักงานและรถยนต
ที ่มิไดใชเพื ่อกิจการกอสรางใหกลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ 
หามจอดทิ้งไวในพื้นที่โครงการ 

14) กรณีที่ผิวจราจรเกิดความชำรุดเสียหายจากกิจกรรมของ
โครงการ ผูรับเหมากอสรางตองรีบดำเนินการซอมแซมให
อยูในสภาพดี 

15) กำหนดใหมีสะพานลอยหรือทางมาลายใหเพียงพอตอการ
ใชงานปจจุบัน ในบริเวณชุมชน (ตลาด) โรงเรียน สถานที่
ราชการ ศาสนสถาน เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการขาม
ถนนของประชาชน รวมถึงติดตั ้งปายเตือนกอนเขาถึง
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
บริเวณจดุเสี่ยง ปายจำกัดความเร็ว และจัดทำเคร่ืองหมาย
จราจรบนผิวทาง 

16) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที ่มีผลจากการกอสราง เชน  
รถขนสงอุบัติเหตุที่อาจเกิดจากการกองวัสดุกอสรางหรือ
การกอสรางอ่ืน ๆ กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพ
การชำรุดเสียหายของแนวเสนทางการแกไขปญหาทั้ง 
บนแนวเสนทางกอสรางโครงการและเสนทางการขนสง
วัสดุกอสราง รวมทั ้งใหผู ร ับเหมากอสรางรายงานตอ 
นายชางผูรับผิดชอบโครงการเปนประจำทุกเดือนตลอด
ชวงเวลากอสราง 

17) หลังจากการกอสรางเสร็จสมบูรณแลว ผูรับเหมากอสราง
ตองขนวัสดุกอสรางทุกชิ้นที่ใชในการกอสรางออกไปจาก
พื้นที่กอสราง เพื่อใหถนนมีสภาพสะอาดเรียบรอยตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

18) กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานการคมนาคม
ขนสงจากกิจกรรมการกอสรางวาสงผลใหประชาชนไดรับ
ความเดือดรอนรำคาญใหผู รับเหมากอสรางดำเนินการ
แกไขตามแผนการประชาสัมพันธและรับเรื ่องรองเรียน
อยางเครงครัด 

• ระยะดำเนินการ   

หลังจากการกอสรางโครงการแลวเสร็จและเปดใหบริการ จะทำ
ใหการเดินทางและการขนสงมีความสะดวกรวดเร็วขึ้น ทำใหภาพรวม
ของปริมาณจราจรบนโครงขายถนนเดิมมีความคลองตัวสูงขึ้น โดย
ระดับการใหบริการในปคาดการณ พ.ศ.2572 - พ.ศ. 2596 ยังคงมี
ระดับการใหบริการที ่ม ีกระแสจราจรมีสภาพอิสระ สามารถใช

1) กรมทางหลวงตองตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร
ใหอยูในสภาพใชงานไดดีอยูเสมอ 

2) กรมทางหลวงตองดูแลและบำรุงรักษาปายจราจรเคร่ืองหมาย
จราจรบนพื้นทาง ไฟกระพริบ และอุปกรณควบคุมจราจร 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ความเร็วไดเพิ่มขึ้น ไปจนถึงกระแสจราจรใกลสภาพไมอยูตัว ผูขับข่ี
จำเปนตองขับรถตามรถคันหนาไปดวยความเร็วต่ำ แตไมถึงข้ันที่เกิด
การติดขัด จึงกำหนดใหเปนผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

สำหรับกิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลาและงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปน
งานซอมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซอมแซมใหสามารถใชงานไดตามปกติ 
ซึ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยูบนผิวจราจร เกิดขึ้นในบางชวง
ของแนวเสนทางใชระยะเวลาสั้น ๆ เทานั้น ไมไดดำเนินการตลอด
แนวเสนทางโครงการ จึงสงผลกระทบตอการกีดขวางการจราจร 
นอยมาก ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 

รวมถึงไฟฟาแสงสวางตลอดแนวเสนทางโครงการ ใหอยูใน
สภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

3) ในชวงที่มีการปรับปรุงซอมแซมผิวทาง ไหลทาง หรือลาด 
คันทาง กรมทางหลวงตองติดตั้งสัญลักษณจราจร ปาย
จราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายแสดงขอบเขต
กอสราง ใหเปนไปตามคูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจร
ในการกอสราง งานบูรณะ งานบำรุงรักษาทางหลวงแผนดิน 
กรมทางหลวง กอนถึงบริเวณที ่มีการกอสรางซอมแซม 
เพื่อใหผูใชรถใชถนนสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ    

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

งานเตรียมพื้นที่สำหรับกอสราง งานเตรียมวัสดุกอสรางและ
งานขนยาย งานดิน/หิน งานระบายน้ำ งานโครงสรางสะพาน งาน
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล ความปลอดภัย และงานจัดการมูลฝอย/
น้ำเสียจากที่พักคนงานและอาคารสำนักงาน ซึ่งการดำเนินกิจกรรม
ในชวงนี ้ จะมีเพียงงานเตรียมพื ้นที ่สำหรับกอสรางเทานั ้น ที ่มี
ผลกระทบจากการรื้อยายสาธารณูปโภค เชน เสาไฟฟา ทอประปา 
สายโทรศัพท เปนตน แตเมื่อพิจารณาระยะเวลาในการร้ือยายระบบ
สาธารณูปโภค ไดแก เสาไฟฟา/เสาไฟสองสวาง และทอประปา  
ที่กีดขวางอยูตามแนวเสนทาง คาดวาตองใชระยะเวลาในการดำเนินการ
ในแตละครั้ง จะสงผลใหไฟฟาดับและน้ำประปาไมไหลเปนเวลา
อยางนอย 1 ชั่วโมง และสูงสุดไมเกิน 24 ชั่วโมง ประชาชนในพื้นที่
อาจจะไดรับความเดือดรอน แตเปนผลกระทบชั่วคราวและมีระยะเวลา
เพียงชวงสั้น ๆ ดังนั้น จึงจัดเปนผลกระทบในระดับปานกลาง 

1) ใหผูควบคุมงานหรือผูดำเนินการ จัดทำแผนการรื้อยายที่
ชัดเจนใหกับหนวยงานกลางหรือกรมทางหลวง  

2) กรมทางหลวงโดยแขวงทางหลวงปตตานี ตองประสานงาน
กับการไฟฟาสวนภูมิภาคจังหวัดปตตานี องคการบริหาร
สวนตำบลตะลุโบะ องคการบริหารสวนตำบลบานา องคการ
บริหารสวนตำบลตันหยงลุโละ และบริษัท ทีโอที จำกัด 
(มหาชน) เพื่อชี้แจงรูปแบบการกอสรางในรายละเอียด และ
ตำแหนงระบบสาธารณูปโภคที ่ต องรื ้อยาย และกำหนด
แผนการกอสรางรวมกัน พรอมระบุชวงเวลาของการรื้อยาย 
เพื ่อใหหนวยงานนั ้นๆ เตรียมแผนการปรับปรุงระบบ
สาธารณูปโภคไปพรอมกับการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค
ของโครงการ เพื่อใหชวงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นที่สุด 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
รวมทั้งการทดสอบการใชงานใหสามารถดำเนินการใชงานได
เหมือนเดิม 

3) ผูรับเหมากอสรางทำการประชาสัมพันธแผนการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคใหประชาชนในพื้นที่รับทราบลวงหนา
กอนทำการรื ้อยาย ซึ ่งระยะเวลาแจงลวงหนากำหนดโดย
หนวยงานเจาของสาธารณูปโภค พรอมทั้งทำการติดตั้งปาย
ประกาศไวที่บริเวณกอสราง เพื่อแจงใหประชาชนที่สัญจร
ไปมาทราบลวงหนากอนดำเนินการร้ือยายสาธารณูปโภค 

4) การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค ตองรีบดำเนินการใหแลว
เสร็จโดยเร็วที่สุด 

5) เมื่อทำการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเสร็จสิ้น ตองทำการ
เก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุตาง ๆ ออกจากพื้นที่
กอสรางเพื ่อปองกันอุบัติเหตุและความปลอดภัยใหแก 
ผูใชทาง 

6) หากพบวามีการรองเรียนจากประชาชนหรือผูใชเสนทางวา 
ไดรับความเดือดรอนจากงานรื้อยายระบบสาธารณูปโภค  
หรือสรางความเสียหายใหแกระบบสาธารณูปโภคที่มีอยูเดิม
ผูรับเหมากอสรางจะตองรีบดำเนินการแกไขปญหาอยางเรงดวน 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษาเปน 
กิจกรรมที่ไมมีการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเพิ่มเติม เนื่องจาก 
ไดดำเนินการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ ไปแลวตั้งแตระยะ
กอสรางในกิจกรรมการเตรียมพื้นที่ ดังนั้น จึงถือวาไมมีผลกระทบ 
 
 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
3.3 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ    

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

งานรื้อยายสิ่งกีดขวาง/สาธารณูปโภค การตัดฟนตนไม/การขุด
ตอและการนำไมออกจากพื ้นที ่ งานปรับพื ้นที ่ การเตรียมพื ้นที่
สำหรับเก็บวัสดุกอสราง และเครื่องจักรกลตาง ๆ รวมทั้งสถานที่
จอดรถยนต การกอสรางโรงหลอคอนกรีต โรงผสมคอนกรีต และโรง
ซอมเครื่องจักร งานกอสรางชั่วคราว/ทางเบี่ยงชั่วคราว งานขนสง
เครื ่องจักร/อุปกรณการกอสรางและวัสดุกอสราง รวมทั ้งงาน
กอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว การดำเนินกิจกรรมดังกลาวจะมีการ
เปดหนาดิน ทำใหพื้นที่เปลี่ยนเปนที่โลงไรสิ่งปกคลุมหนาดิน และ
กลายเปน จุดเสี่ยงตอการชะลางหนาดินในกรณีที่มีฝนตก เศษมวล
ดินจะถูกพัดพาไปกับน้ำฝนไหลลงสูลำน้ำธรรมชาติที ่อยูใกลเคียง 
ปริมาณเศษตะกอนดินอาจเกิดการตกทับถมในลำน้ำ กอใหเกิดการ
กีดขวางจนเปนอุปสรรคตอการระบายน้ำ มีผลกระทบตอการ 
กีดขวางการไหลของน้ำ หรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตาม
สภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำที่มีอยูเดิม 
แตทั้งนี้ ผลกระทบที่เกิดขึ้นมีเพียงชวงเวลาสั้น ๆ เทานั้น จึงเปน
ผลกระทบในระดับปานกลาง 

1) ในชวงกอสรางโครงการ ใหผูรับเหมากอสรางตองจัดทำทาง/
รางระบายน้ำชั ่วคราว เพื่อใหน้ำสามารถระบายออกจาก
พื้นที่ไดตามปกติ 

2) หากมีการทับถมของเศษดิน หิน และทราย หรือเศษวัสดุ
กอสรางวางกีดขวางในลำน้ำตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว
เพื่อไมใหกีดขวางทางระบายน้ำ และหากพบวาลำน้ำ/ทาง
ระบายน้ำตื้นเขินหรืออุดตัน ใหทำการขุดลอกและนำออก
ทันทีเพื่อปองกันการเกิดปญหาน้ำทวมในพื้นที่ 

3) ควบคุมและกำหนดใหผูรับเหมาจัดวางวัสดุอุปกรณตาง ๆ 
(เทาที่จำเปน) ที่นำมาใชในงานกอสรางใหอยูในสถานที่
เหมาะสม และหลีกเลี่ยงการวางกองวัสดุอุปกรณในพื้นที่ที่
จะกีดขวางการไหลของน้ำในชวงฤดูฝนลงสูแหลงน้ำบริเวณ
ใกลเคียง 

4) ตลอดแนวเสนทางโครงการมีการปรับปรุงโครงสรางอาคาร
ระบายน้ำในพื้นที่ตามแนวเสนทางโครงการ ไดแก การเพิ่ม
ขนาดและจำนวนทอระบายน้ำหรือทอลอดเหลี่ยม มีการ
ปรับปรุงสะพานใหตอมอครอมลำน้ำทั้งหมด เพื่อใหการ
ระบายน้ำเพียงพอตอการรองรับน้ำฝนที ่เก ิดขึ ้น โดย
ออกแบบโครงสรางอาคารระบายน้ำตามหลักวิศวกรรมใหได
มาตรฐานสอดคลองกับมาตรฐานของทางหลวงและมีขนาด
เพียงพอตอการระบายน้ำตามการคำนวณดานอุทกวิทยา 
คือ ใหมีคาความปลอดภัย (F.S) มากกวา 1.5 เทา หรือมากกวา

พารามิเตอร : ตรวจสอบสภาพน้ำทวมขังบริเวณทั้ง
สองฝงแนวเสนทางและบริเวณใกลเคียง 
จุดตรวจวัด : ตลอดแนวเสนทางโครงการ ชวง กม.ที่ 
106+405 ถึง 110+200  
ระยะเวลา : จำนวน 2 คร้ัง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง  
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สภาพการไหลเดิมของน้ำ โดยเฉพาะจุดรวมน้ำจากพื้นที่รับ
น้ำเพื่อปองกันน้ำไหลขามทาง ปองกันผิวทางชำรุดเสียหาย 

5) กำหนดแผนดำเนินการกอสรางอาคารระบายน้ำตาง ๆ 
ในชวงฤดูแลง โดยเฉพาะการกอสรางสะพาน 

6) วางกองดินและเศษวัสดุกอสรางใหหางจากลำน้ำและทาง
ระบายน้ำไมนอยกวา 50 เมตร และหลีกเลี่ยงการกองวัสดุ
อุปกรณในพื้นที่ที่จะกีดขวางการไหลของน้ำในชวงฤดูฝนลง
สูแหลงน้ำทุกแหง ที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน 

7) อุปกรณที่ใชในการกอสรางรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการ
กอสราง หากโครงการฯ ไมมีความจำเปนตองใชงานแลว 
ตองรีบนำออกจากพื้นที่กอสรางทันที หรือตองมีการจัดเก็บ
ใหเปนระเบียบ เพื่อรอการนำออกจากพื้นที่กอสราง เปน
การไมใหกีดขวางการไหลของน้ำ 

8) หามมิใหคนงานกอสรางทิ้งเศษวัสดุกอสราง ขยะมูลฝอย 
รวมทั้งน้ำเสีย และน้ำมันลงสูลำน้ำ 

9) จัดใหมีเครื่องสูบน้ำในบริเวณพื้นที่กอสราง และจัดเตรียม
เครื่องสูบน้ำสำรองไวใหเพียงพอ เพื่อใชในการควบคุมการ
ระบายน้ำในชวงที่มีฝนตก 

10) ภายหลังการกอสรางถนนโครงการและอาคารระบายน้ำ
ตามแนวเสนทางโครงการแลวเสร็จ ผูรับเหมากอสรางตอง
ทำการตรวจสอบอาคารระบายน้ำตาง ๆ ซึ ่งอาจไดรับ
ความเสียหายหรือไดรับผลกระทบจากการตกทับถมของ
ตะกอนดินในระหวางการกอสราง และทำการซอมแซมขุด
ลอกในบริเวณที่พบการตกทับถมของตะกอนดิน/เศษวัสดุ
กอสราง เพื่อใหสามารถระบายน้ำไดสะดวก 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนินการ   

การคมนาคมบนถนนโครงการ เมื่อโครงการเปดดำเนินการจะมี
ยานพาหนะเขามาใชแนวเสนทางโครงการสำหรับการคมนาคมขนสง 
กิจกรรมสวนใหญลวนเปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนผิวจราจรหรือถนน
โครงการเทานั้น ไมมีกิจกรรมใดที่สงผลตอการกีดขวางทางน้ำหรือ
ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ จึงถือวาไมมีผลกระทบ  

การบำรุงรักษาทางตามชวงเวลาที่กำหนด เพื่อเปนการตออายุ
ใหทางหลวงอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น โดยมีกิจกรรมที่ตอง
ดำเนินการ เชน กิจกรรมเสริมผิวทาง ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร 
เปนตน สวนงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน จะทำการ
บำรุงเสริมแตงและปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการ
ซอมบำรุงโดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม การแกไขปรับปรุงหรือ
เพิ ่มเติมสิ ่งอำนวยความสะดวก เพื ่อใหผู ใชเสนทางสามารถใช 
ทางหลวงเปนไปดวยความปลอดภัย ไมมีกิจกรรมใดที่สงตอการกีด
ขวางทางน้ำ ไมมีผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำ หรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำทวม
และการระบายน้ำที่มีอยูเดิม จึงถือวาไมมีผลกระทบ 

1) กรมทางหลวงตองดูแลระบบระบายน้ำของโครงการใหใช
งานไดอยางมีประสิทธิภาพหากพบการชำรุดตองดำเนินการ
แกไขทันท ี

2) กรมทางหลวงตองตรวจสอบการอุดตันของทอระบายน้ำขาง
ทางและบริเวณใตสะพานขามลำน้ำทุกแหง อยางสม่ำเสมอ 
หากพบวามีการทับถมของตะกอน เศษใบไม และเศษขยะ
ใหดำเนินการขุดลอกหรือกำจัดออกทันที 

3) กรมทางหลวงจะตองทำการขุดลอกตะกอนและเศษใบไม 
และกำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที่อาจจะเกิดการอุดตันได
ในทอระบายน้ำ และบริเวณใตสะพานขามลำน้ำปละ 1 คร้ัง 

- 

3.4 นันทนาการ   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

การพัฒนาโครงการ เปนการกอสรางทางตางระดับขามทาง
แยกและการปรับปรุงถนน ภายในเขตทางเดิมบนทางหลวงหมายเลข 
42 ตั้งแต กม.ที่ 106+405 ถึง กม.ที่ 110+200 รวมระยะทางประมาณ 
3.795 กิโลเมตร ซึ่งจากการสำรวจพบสถานที่ทองเที่ยวสำคัญในพื้นที่
ตำบลบานา จำนวน 3 แหง ไดแก สะพานปูน/ทาพักเรือ ลานนก
กระยาง และสะพานไม เปนสถานที่สำหรับขึ้นลงเรือสำหรับชาวบาน

1) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการคมนาคมอยางเครงครัด 

2) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธและแนะนำเสนทาง
เลี่ยงพื้นที่กอสรางใหผู ใชทางรับทราบโดยละเอียด โดย 
จัดทำเปนรูปแบบปายแสดงในจุดที่มองเห็นไดชัดเจนบริเวณ
จุดเร่ิมตนและสิ้นสุดโครงการ 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และนักทองเที่ยว รวมทั้งเปนสถานที่ทองเที่ยวพักผอนหยอนใจ และ
พบสถานที่สำคัญในพื้นที่ตำบลตันหยงลุโละ จำนวน 3 แหง ไดแก 
ฮวงซุ ยเจาแมลิ ้มกอเหนี ่ยว ซึ ่งเปนที ่เคารพสักการะของชาวจีน 
โดยเฉพาะนักทองเที่ยวชาวจีนที่มากราบไหวกันมาก มัสยิดกรือเซะ 
เปนมัสยิดตั้งแตสมัยกรุงศรีอยุธยาตอนปลาย ปจจุบันอยูในความ
ดูแลของกรมศิลปกรและองคการบริหารสวนตำบลตันหยงลุโละ และ
บอน้ำฮังตัวห เปนบอน้ำโบราณของหมูบานกรือเซะ โดยทั้ง 3 แหง 
ตั้งอยูในระยะประชิดเขตทาง ซึ่งในชวงการกอสรางโครงการ ซึ่งอาจ
สงผลใหเกิดความไมสะดวกในการเดินทางและเปนอุปสรรคตอการ
เดินทางไปทองเที ่ยวในแตละแหง จึงกำหนดใหเปนผลกระทบ 
ทางลบในระดับต่ำ 

3) หลังจากการกอสรางแลวเสร็จ ผูรับเหมากอสรางตองขนยาย
วัสดุอุปกรณ และเศษวัสดุจากการกอสรางออกจากพื้นที่
โครงการใหเรียบรอยโดยเร็ว 

4) ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการปรับสภาพพื้นที่บริเวณที่
กอสรางและบริเวณกองวัสดุกอสรางใหกลับคืนสูสภาพเดิม
หรือใกลเคียงสภาพเดิมมากที่สุดและไมใหมีเศษวัสดุกอสราง
เหลือทิ้งไวตามแนวเสนทาง 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการเปนการคมนาคมขนสงของผู ใช
เสนทางโครงการเพื ่อเดินทางไปยังสถานที ่ตางๆ ซึ ่งเมื ่อดำเนิน
โครงการแลวเสร็จ จะเปนการเสริมสรางโครงขายคมนาคมใหมีความ
สะดวกและปลอดภัยต อประชาชนและผู ใช ถนนเป นวงกว าง  
ไมเพียงแตระดับทองถิ่น แตยังมีผลไปสูระดับภูมิภาคอีกดวย ซึ่ง
สงผลใหการเดินทางของนักทองเที่ยวเขาสูแหลงทองเที่ยวและพื้นที่
สันทนาการสะดวกมากยิ่งขึ้น ถือเปนผลกระทบทางบวกในระดับ
ปานกลาง 

 
 
 
 
 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมในระยะดำเนินการอยางเครงครัด 

- 



การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)                                                      54 

 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต   
4.1 เศรษฐกิจและสังคม   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

1) ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน 
งานเตรียมพื้นที่สำหรับกอสราง งานเตรียมวัสดุกอสรางและ

งานขนยาย งานดิน/หิน งานระบายน้ำ งานโครงสรางสะพาน งาน
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล ความปลอดภัย และงานจัดการมูลฝอย/
น้ำเสียจากที่พักคนงานและอาคารสำนักงาน การดำเนินกิจกรรม
ดังกลาวจำเปนตองใชแรงงานคนรวมกับเครื่องจักรกลขนาดใหญ 
ในขณะดำเนินงานอาจมีสิ่งกีดขวางบนทางหลวงหมายเลข 42 และ
จากการสำรวจสภาพทางสังคมของชุมชนบริเวณพื ้นที ่โครงการ 
ในปจจุบัน พบวา ความสัมพันธระหวางชุมชนในพื้นที่ปจจุบันเปน
แบบเครือญาติ มีความใกลชิดกันระหวางเพื่อนบาน รวมทั้งมีการ
รวมกลุมประกอบพิธีกรรมทางศาสนารวมกันทุกวัน ซึ่งหากประชาชน
ในพื้นที่ไมสามารถไปมาหาสูกันไดหรือเปนไปดวยความยากลำบาก 
จะเปนการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของประชาชนนำไปสูผลกระทบดาน
ความสัมพันธทางสังคมของคนในชุมชนซึ่งเปนประเด็นที่คอนขาง
ออนไหว ในขณะดำเนินกิจกรรมกอสรางของโครงการ คาดวาจะทำ
ใหการเดินทางไป-มาหาสู กันของคนในชุมชนไมสะดวก แตการ
ดำเนินงานโครงการไมมีการปดกั้นเสนทางคมนาคม ผูใชทางยังคง
เดินทางไป-มาหาสูกันไดและเมื่อเวลาผานไปประชาชนในพื้นที่จะ
ปรับตัวใหเขากับสถานการณที่เปลี่ยนแปลงไปไดดีข้ึน จึงพิจารณาให
มีผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน มีขนาด
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

 

1) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลขาวสาร
โครงการใหชุมชนในพื้นที่ทราบกอนเริ่มดำเนินการกอสราง 
1 เดือน โดยชี้แจงถึงเหตุผลและความจำเปนของการพัฒนา
โครงการ ขั้นตอนและระยะเวลาการดำเนินงานกอสราง 
รวมทั้งชองทางในการติดตอหรือแจงเรื่องรองเรียน โดยใช
สื่อประชาสัมพันธประเภทแผนพับตามแผนการประชาสัมพันธ
และรับเร่ืองรองเรียน 

2) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งปายประชาสัมพันธขนาดใหญ 
(ขนาด 2.40 x 4.80 เมตร) กอนเริ ่มดำเนินการกอสราง
อยางนอย 1 เดือน โดยติดตั้งในบริเวณที่สามารถสังเกตุเห็น
ไดงายและมองเห็นไดชัดเจน เพื่อประชาสัมพันธใหผูใชทาง
รับทราบ นอกจากนี้ ควรเพิ่มชองทางประชาสัมพันธ เชน 
ผานเว็ปไซตของกรมทางหลวง โดยปรับปรุงขอมูลใหทันสมัย
อยูตลอดเวลา 

3) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีกลองรับเรื่องรองเรียนผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสรางของโครงการ โดยกำหนด 
จุดรับเรื่องรองเรียนไว 5 บริเวณ ไดแก ดานหนาสำนักงาน
กอสรางโครงการ องคการบริหารสวนตำบลตะลุโบะ องคการ
บริหารสวนตำบลบานา องคการบริหารสวนตำบลตันหยงลุโละ 
และหมวดทางหลวงหนองจิก โดยระบุหมายเลขโทรศัพทและ
ชื่อผูที่สามารถติดตอไดติดตั้งไวในบริเวณที่สามารถมองเห็น 

ดำเนินการสำรวจความคิดเห็นของประชาชนบริเวณ
พื้นที่กอสรางโครงการดวยแบบสอบถาม ดังนี้ 
ดัชนีตรวจวัด : 
1) ขอมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคมและสภาพปญหา 
2) การรับรูขอมูลขาวสารเก่ียวกับโครงการ 
3) ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่มีตอโครงการ 
4) ขอรองเรียน/ขอเสนอแนะของประชาชนทุกประเด็น

ที่แจงผานชองทางตางๆ 
กลุมเปาหมาย : 
1) พื้นที่ศึกษาระยะ 0-100 เมตร จากแนวเสนทาง

โครงการ 
2) พื้นที่ศึกษาระยะ 100-500 เมตร จากแนวเสนทาง

โครงการ 
ระยะเวลา : จำนวน 1 คร้ัง/ป ตลอดระยะเวลากอสราง 
ผูรับผิดชอบ : กรมทางหลวง  
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
2) ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน 

กิจกรรมตางๆ ที่เกิดขึ้นในระยะเตรียมการกอสรางและระยะ
กอสราง จะมีแรงงานเขามาทำงานในพื้นที่มากขึ้น โดยมีบานพัก
คนงานตั้งอยูในพื้นที่บนที่ดินเอกชนบริเวณทางหลวงหมายเลข 42 
ในทองที่หมูที่ 7 บานปากาปนยัง บริเวณ กม.ที่ 106+300 ดานซาย
ทาง โดยพื้นที่สำหรับสำนักงานกอสรางโครงการชั่วคราว และที่พัก
คนงานจะอยูในบริเวณร้ัวเดียวกัน ใชพื้นที่ประมาณ 5 ไร อยูหางจาก
จุดเริ่มตนโครงการประมาณ 100 เมตร โดยจะมีคนงานกอสรางของ
โครงการประมาณ 100 คน โดยในชวงพักกลางวันจะเปนชวงเวลาที่
คนงานกอสรางมีโอกาสเขาไปซื้อสินคาอุปโภค-บริโภค และอาหาร
กลางวันจากรานคาบริเวณชุมชนที่อยูใกลเคียงพื้นที่กอสราง สงผล
ใหมีเงินหมุนเวียนในทองถิ่นเพิ่มขึ้นในชวงระยะเวลาการกอสราง
ประมาณ 900 วัน ซึ่งเปนผลดีตอเศรษฐกิจในครัวเรือนและชุมชน 
ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบทางบวกอยูในระดับปานกลาง 

 
ไดอยางชัดเจน เพื่อรับทราบปญหาขณะดำเนินการกอสราง 

4) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการสิ่งแวดลอมทั้งหมด
อยางเครงครัดดวยความระมัดระวัง โดยไมกอใหเกิดผลกระทบ
หรือเกิดผลกระทบนอยที่สุด และมีความปลอดภัยตอชุมชนที่
อาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงโครงการ 

5) ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดกฎระเบียบปฏิบัติในการอาศัย
อยูรวมกันภายในบานพักคนงานกอสราง เพื่อควบคุมความ
ประพฤติของคนงาน/เจาหนาที่ ไมใหสรางความเดือดรอน
ตอประชาชนในพื้นที่ ซึ่งหากมีกรณีฝาฝนตองมีบทลงโทษ 
เชน ตักเตือน บันทึกความผิดเปนลายลักษณอักษร พักงาน 
และไลออก เปนตน 

6) หามไมใหผูรับเหมากอสรางวางกองดิน/หิน/ทราย และเศษ
วัสดุกอสรางขวางเสนทางสัญจรหรือบริเวณทางเขา-ออก 
ของที่พักอาศัยและบริเวณหนาสถานประกอบการที่อยูริม
ถนน โดยตองนำไปเก็บกองไวในพื้นที่ที่จัดเตรียมไวเทานั้น 

7) จัดใหมีการหารือรวมกับชุมชนกอนดำเนินการกอสราง
เพื่อใหคนในชุมชนมีสวนรวมในการเสนอแนะแนวทางลด
ผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่สอดคลองกับวิถีชีวิตของคนใน
ชุมชนและมีสวนรวมในการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอมซึ่งกิจกรรมดังกลาวสามารถดำเนินการรวมกับ
กิจกรรมของการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของ
ประชาชน 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
8) กำหนดใหผูรับเหมาใหความสำคัญในการพิจารณาจางแรงงาน

ในทองถิ่นเปนอันดับแรกเพื่อลดปญหาดานสังคม/ลดปญหา
การวางงาน และการอพยพแรงงาน และใหโอกาสแกคน 
ในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการใหมากที่สุด เพื่อเพิ่มรายได
ใหกับคนในชุมชน 

9) ประสาน/พบปะหารือกับผูนำชุมชนและเจาหนาที่องคกร
ปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ โครงการอยางสม่ำเสมอ เพื่อ
สรางสัมพันธอันดีตอชุมชน 

10) กำหนดใหผู ร ับเหมากอสรางตองติดตามตรวจสอบขอ
รองเรียนจากกลองรับเรื่องรองเรียนเปนประจำ และหาก
ไดรับเรื่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสรางโครงการ
แลวจะตองดำเนินการตรวจสอบและแกไขอยางเหมาะสม 

11) ผูรับเหมากอสรางตองรับผิดชอบตออุบัติเหตุหรือความ
เสียหายใดๆ อันเกิดจากการปฏิบตัิงานของผูรับเหมากอสราง 
และตองรับผิดชอบตอความเสียหายจากการกระทำของ
ลูกจางหรือตัวแทนของผู รับเหมากอสรางและจากการ
ปฏิบัติงานของผูรับเหมาดวย (ถามี) ความเสียหายใดๆ อัน
เกิดแกงานที่ผูรับเหมากอสรางไดทำขึ้น แมจะเกิดขึ้นจาก
เหตุสุดวิสัยก็ตาม ผูรับเหมากอสรางตองรับผิดชอบโดย
ซอมแซมใหคืนสภาพเดิมหรือเปลี่ยนใหใหม โดยคาใชจาย
เปนของผูรับเหมากอสรางเอง 

12) กรณีไดรับเรื ่องรองเรียนถึงผลกระทบจากการกอสราง
โครงการ ใหผู รับเหมากอสรางรีบดำเนินการแกไขตาม
แผนการประชาสัมพันธและรับเร่ืองรองเรียน 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
13) กรณีการกอสรางลาชา กรมทางหลวงและผูรับเหมากอสราง

ตองประชาสัมพันธใหชุมชนรับทราบแผนการขยายเวลา
งานกอสราง และรับฟงความคิดเห็นอยางตอเนื่องตาม
แผนการประชาสัมพันธและรับเรื่องรองเรียนจนกวาการ
กอสรางจะแลวเสร็จ 

• ระยะดำเนินการ   

1) ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน 
การพัฒนาโครงการ เปนการกอสรางทางตางระดับขามทาง

แยกและการปรับปรุงถนน ภายในเขตทางเดิมบนทางหลวงหมายเลข 
42 ตั ้งแต กม.ที ่ 106+405 ถึง กม.ที ่ 110+200 รวมระยะทาง
ประมาณ 3.795 กิโลเมตร เปนการกอสรางเหนอืพื้นดินบนทางหลวง
หมายเลข 42 ซึ่งเปนถนนทางหลวงที่มีมากอนแลว ไมไดมีการเปดใช
เสนทางใหม จึงไมทำใหวิถีการดำรงชีวิตของชุมชนบริเวณดังกลาว
เปลี่ยนแปลงไปจากปจจุบันมากนัก ชุมชนบริเวณดังกลาวถูกแบง
ออกเปน 2 ฝง มาเปนเวลานานแลว รวมทั้งโครงการพิจารณาใหมี
จุดกลับรถ เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผูใชทาง ซึ่งเปนการ
เพิ่มความสะดวกในการเดินทางไปมาหาสูกันระหวางชุมชนบริเวณ
โครงการ และไมมีกิจกรรมใดที่สงผลใหเกิดการปดก้ันการเดินทางไป
มาหาสูกันระหวางชุมชน อีกทั้ง ไมทำใหโครงสรางความสัมพันธใน
สังคมเดิมเปลี่ยนแปลงไปจากปจจุบันดังนั้น การกอสรางดังกลาวไม
สงผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชนในพื้นที่
ศึกษาโครงการ จึงถือวาไมมีผลกระทบ 

 
 
 

- ในกรณีมีเรื่องรองเรียน หรือตรวจสอบพบวาประชาชนหรือ
ผู ท ี ่อยู อาศัยในพื ้นที ่ ไดร ับผลกระทบอันเนื ่องมาจาก
โครงการ กรมทางหลวงจะตองรีบเขามาดำเนินการแกไข
ปญหาโดยเรงดวนตามแผนประชาสัมพันธและรับเรื ่อง
รองเรียน 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
2) ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน 

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใช
เสนทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ โดยการพัฒนาโครงการ
เปนการกอสรางทางตางระดับขามทางแยกและการปรับปรุงถนน
ทางหลวงหมายเลข 42 เดิม ใหมีศักยภาพในการคมนาคมที่ดีข้ึน 
ประกอบกับโครงการไดปรับปรุงจุดกลับรถใหมีความสะดวกและ
ปลอดภัย จะเปนผลประโยชนในการเดินทางไปยังสถานประกอบการ
ตางๆ และเปนการอำนวยความสะดวกตอประชาชนในวงกวาง
รวมทั้งเปนการเพิ่มประสิทธิภาพการเชื่อมโยงโครงขายกับเสนทาง
คมนาคมเดิมในทองถิ่นใหสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงข้ึน
ในอนาคต และสนับสนุนใหนักทองเที่ยวสามารถเดินทางเขาสูแหลง
ทองเที่ยวไดสะดวกรวดเร็วมากขึ้น และมีผลตอเนื่องในดานการ
ประกอบอาชีพและรายไดของคนในทองถ่ินทั้งในพื้นที่ตำบลตะลุโบะ 
ตำบลบานา และตำบลตันหยงลุโละ อำเภอเมืองปตตานี จังหวัด
ปตตานี ถือเปนผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

-   

4.2 การสาธารณสุข   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

ในระหวางการกอสรางจะมีการใชเครื ่องจักรขนาดใหญที่ใช
น ้ำมันเปนเชื ้อเพลิง เชน Backhoe, Truck, Pile Drive, Roller, 
Boom Lift และ Scissor Lift เปนตน อีกทั้ง งานขนสงเครื่องจักร/
วัสดุกอสราง เปนกิจกรรมที่มีการใชรถบรรทุกขนาดใหญเคลื่อนยาย
วัสดุอุปกรณการกอสรางเขา-ออกพื้นที่กอสรางโครงการ โดยใชทาง
หลวงหมายเลข 42 ทางหลวงหมายเลข 4356 และถนนรามโกมุท 
เปนเสนทางสายหลักในการขนสงวัสดุกอสราง อาจกอใหเกิดเสียงดัง
รบกวน ความสั่นสะเทือน การฟุงกระจายของฝุนละออง และมลสาร

1) จัดใหมีการคัดกรองสุขภาพพนักงานกอนรับเขาทำงานเพื่อ
ลดผลกระทบดานโรคติดตอหรือการแพรกระจายโรค
เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของแรงงานตางถิ่น และผลกระทบที่
อาจเกิดข้ึนกับระบบบริการสาธารณสุขในพื้นที ่

2) ผูรับเหมากอสรางตองรักษาความสะอาดภายในพื้นที่กอสราง
และบริเวณบานพักคนงานใหถูกสุขลักษณะ 

 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตางๆ ในอากาศ สงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชนและ
คนงานกอสราง เชน การระคายเคืองตา และระบบทางเดินหายใจ 
สงผลกระทบตอสุขภาพทางจิต เชน เกิดความรำคาญ รบกวนวิถี
ชีวิตประจำวัน สงผลใหเกิดความเครียด และอาจมีการแพรระบาด
ของโรคตางๆ จากคนงานภายในบานพักคนงานและแพรกระจาย
ไปสูประชาชนบริเวณใกลเคียง เชน บิด อหิวาตกโรค โรคทองรวง 
และอาหารเปนพิษ เปนตน  

นอกจากนี้ การที่มีคนงานกอสรางตางถิ่นเขามาในพื้นที่จำนวน 
100 คนอาจจะสงผลใหสถานพยาบาลในพื้นที่ตองใหบริการผูปวยที่
เขามารับการรักษาเพิ่มสูงข้ึน โดยเฉพาะโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตำบลตะลุโบะ โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลบานา และโรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบลตันหยงลุโละ ซึ่งปจจุบันประชาชนในพื้นที่ใช
บริการสถานพยาบาลดังกลาวเปนประจำตามสิทธกิารรักษาพยาบาล
ขั้นพื้นฐาน เมื่อมีคนงานตางถิ่นที่อาจจะเขามารับการรักษาเพิ่มข้ึน 
จำนวน 100 คน อาจสงผลตอขีดความสามารถในการบริการและ
ความสะดวกรวดเร็ว แตเนื่องจากสถานพยาบาลในพื้นที่มีหลายแหง 
อีกทั้ง คนงานกอสรางและประชาชนสามารถกระจายการเขารับ
บริการ รวมทั้งกิจกรรมการกอสรางโครงการจะดำเนินการเปนชวงๆ 
ไมไดเกิดข้ึนพรอมกันตลอดแนวเสนทาง ความรุนแรงของผลกระทบ
จึงอยูในระดับปานกลาง 

3) ตองจัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการใหเพียงพอ
และตองปฏิบัติตามมาตรฐานหรือกฎหมายตาง ๆ ที่เก่ียวของ 
ไดแก ประกาศกระทรวงสาธารณสุขที่ 7/2538 กำหนดจำนวน
คนงานตอพื้นที่อาคารที่พักของคนงานกอสราง เปนตน 

4) จัดหาน้ำดื่มที่สะอาดใหคนงานอยางเพียงพอในพื้นที่กอสราง 
5) บริเวณที่พักคนงานจะตองมีสภาพความเปนอยูที่ถูกสุขลักษณะ

และสุขาภิบาลสิ่งแวดลอม 
6) จัดใหมีอุปกรณและหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตน สำหรับ

คนงานที่เจ็บปวยหรือไดรับอุบัติเหตุจากการทำงานบริเวณ
พื้นที่กอสราง และมีรถยนตสำรองในพื้นที่กอสรางโครงการ
อยางนอย 1 คัน เพื่อสงผูเจ็บปวยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุ
ไปโรงพยาบาลไดอยางรวดเร็ว 

7) จัดใหมีหมายเลขโทรศัพทโรงพยาบาลปตตานี โรงพยาบาล
สงเสริมสุขภาพตำบลตะลุโบะ โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตำบลบานา และโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตำบลตันหยง 
ลุโละ รวมถึงสถานพยาบาลใกลเคียง แสดงไวภายในพื้นที่
ปฐมพยาบาล เผื่อในการขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุ
ฉุกเฉิน 

8) กรณีที่มีโรคระบาดใหผูรับเหมากอสรางปฏิบัติตามขอกำหนด 
หรือมาตรการของทางราชการ หรือกระทรวงสาธารณสุข
อยางเครงครัด 

9) ติดตั้งถังดักไขมันสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศพรอม
ทั้งดักไขมัน เพื่อรองรับน้ำเสียจากกิจกรรมภายในบานพัก
คนงานและสำนักงาน โรงอาหาร และโรงซอมบำรุง 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
10) ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดาน 

อาชีวอนามัยอยางเครงครัด เพื ่อปองกันผลกระทบตอ
คนงานที่อาจสงผลกระทบดานสาธารณสุขของประชาชน
ในพื้นที่ 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษา
ปกติเปนการบำรุงรักษาอยูเปนประจำ เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดี 
สวนการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อ
ตออายุใหอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบำรุง เสริมแตง และ
ปรับปรุงทางที่ชำรุด เสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุง โดยวิธี
ปกติใหกล ับส ู สภาพเดิม รวมทั ้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ ่มเติม 
สิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวย
ความปลอดภัย และทำใหโครงขายคมนาคมในพื้นที่โครงการใหมี
ประสิทธิภาพ ประกอบกับผูใชทางสวนใหญใชเสนทางโครงการใน
การเดินทาง เพื ่อติดตอธุรกิจ คาขาย เยี ่ยมญาติและทองเที ่ยว  
จะเห็นวาแนวเสนทางโครงการมีผลกระทบทางบวกตอการบริการ
สาธารณสุขระดับชุมชน 

 
 
 
 
 
 
 

- กรมทางหลวงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และ
ลดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
และอาชีวอนามัยเพื ่อปองกันผลกระทบตอสุขภาพของ
ประชาชนและคนงานกอสรางจากการคมนาคมและการ
ซอมบำรุงรักษาของโครงการ 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

ทุกกิจกรรมในระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง อาจ
กอใหเกิดผลกระทบตอสุขภาพอนามัย และการบาดเจ็บจากการ
ทำงานของคนงานได อันตรายหรืออุบัติเหตุที่เกิดขึ้น โดยผลกระทบ
จากการบาดเจ็บตอสุขภาพและอนามัยเนื่องจากอุบัติเหตุจากการ
ทำงานของคนงานมีระดับความรุนแรงของผลกระทบ ตั้งแตบาดเจ็บ
เล็กนอยจนถึงเสียชีวิตแตโอกาสการอุบัติเหตุจนถึงข้ันเสียชีวิตเกิดข้ึน
ไดยาก ประกอบกับมีระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมคอนขางสั้น 
จึงคาดวามีขนาดผลกระทบระดับปานกลาง 

1) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดาน
อาช ีวอนาม ัยและความปลอดภัยอย างเคร งคร ัดตาม
พระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปรบัปรุง 
พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร
จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัยอาชีวอนามัยและ
สภาพแวดลอมในการทำงานเก่ียวกับงานกอสราง พ.ศ. 2564 

2) ผูรับเหมากอสรางตองจัดตั้งหนวยปฐมพยาบาลเบื้องตนและ
ยาสามัญประจำบานไวบริเวณพื้นที่กอสรางและสำนักงาน
กอสรางโครงการ เพื่อรักษาพยาบาลเบื้องตนในกรณีเกิด
อุบัติเหตุไดทันทวงที 

3) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวน
บุคคล ไดแก หมวกนิรภัย ถุงมือ แวนตา หนากาก เครื่อง
ปองกันเสียงรองเทายางหุมสน สายรัดนิรภัย (ประเภทงาน
ในที่สูง) ใหเพียงพอตอผูปฏิบัติงาน และกำชับใหผูปฏิบัตงิาน
สวมใสอุปกรณดังกลาวทุกคร้ังที่ปฏิบัติงาน 

4) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งปายแสดงขอบเขตการกอสราง
ใหชัดเจนในเขตกอสรางสวนใดที่เปนอันตราย ผูที ่เขาไป 
ในเขตดังกลาวตองสวมหมวกนิรภัย และทำปายแสดงเขต
อันตรายใหจัดเจนทุกแหง รวมทั้งจัดทำร้ัวก้ัน หรือเสนแสดง
เขตอันตราย ณ ที่ตั้งของเครื่องจักรที่อาจเปนอันตรายให
ชัดเจนทุกแหง 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
5) ผูรับเหมากอสรางตองจัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรู จักวิธีใช 

ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตางๆ อยางถูกตอง
และเหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัต ิ

6) กำหนดใหมีเจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบ และบำรุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณตางๆ ใหใชงานไดดีอยูเสมอหากพบวา
เครื่องจักรอุปกรณใดชำรุดเสียหาย ตองซอมแซมทันที เพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

7) ผูรับเหมาตองจัดวางวัสดุและอุปกรณในการกอสรางใหเปน
ระเบียบและแสดงขอบเขตในการจัดวางและขอบเขตพื้นที่
กอสรางใหชัดเจน 

8) ผู ร ับเหมาตองจัดใหมีพนักงานเจาหนาที ่อาชีวอนามัย  
และความปลอดภัยประจำพื้นที่กอสราง 

9) ในกรณีที่กิจกรรมการกอสรางกอใหเกิดเสียงดัง 85 เดซิเบลเอ 
หามใหคนงานกอสรางทำงานเกิน 8 ชั่วโมงตอวัน  

10) กำหนดใหมีการหมุนเวียนคนงานกอสรางที่ตองปฏิบัตงิาน
ในพื้นที่ที ่มีเสียงดังและความสั่นสะเทือนติดตอกันเปน
เวลานาน 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใช
เสนทางโครงการเดินทางไปยังสถานที ่ตางๆ ซึ ่งไมกิจกรรมการ
กอสราง และไมมีการจางแรงงานเขามาทำงานในพื้นที่ สำหรับงาน
บำรุงรักษาปกติ เปนการบำรุงรักษาถนนอยูเปนประจำ เพื่อใหมี
สภาพใชงานไดดีสวนการบำรุงรักษาทางตามชวงเวลาที่กำหนด เปน
การบำรุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยูในสภาพที่ใชงานไดนานข้ึน 
 

1) จัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล (Personnel 
Protective Equipment, PPE) ที่เหมาะสมกับลักษณะงาน
ใหพนักงานซอมบำรุงทางหลวงสวมใส และตองกำชับอยาง
เครงครัดใหพนักงานและคนงานสวมใสทุกครั้ง ระหวาง
ปฏิบัติงาน เชน หมวกแข็ง ถุงมือ รองเทาบูท และเสื้อก๊ัก
สะทอนแสงหรือเสื ้อกั ๊กสีสด ที่สามารถมองเห็นไดชัดใน
ระยะไกล เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการทำงาน 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการ
บำรุง เสริมแตง และปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการ
ซอมบำรุงโดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือ
เพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อใหผู ใชเสนทางสามารถใชทาง
เปนไปดวยความปลอดภัย ซึ่งมีพื้นที่ดำเนินงานอยูบนผิวจราจรของ
โครงการ ซ่ึงอาจทำใหคนงานอาจไดรับอุบัติเหตุจากการถูกรถเฉ่ียวชน
ในระหวางการกอสราง แตเนื่องจากการซอมบำรุงรักษาในแตละคร้ัง 
ใชคนงานจำนวนนอยมาก และใชระยะเวลาในการดำเนินงานไมนาน 
จึงพิจารณาระดับผลกระทบอยูในระดับต่ำ 
 

2) จัดใหมีอุปกรณเพื่อความปลอดภัย ไดแก ปายไฟบอกพื้นที่
ทำงานบำรุง รักษาทาง แผงก้ัน กรวย เคร่ืองหมายบนผิวจราจร 
ไฟสองสวางและไฟกระพริบ เพื ่อใชเตือนพื ้นที ่ปฏิบัติงาน
บำรุงรักษาทาง เปนระยะทางอยางนอย 300 เมตร กอนถึง
พื้นที่ทำงานบำรุงรักษาทาง 

3) กรณีที่มีการเบี่ยงเลน ตองมีปายแจงเตือนการเบี่ยงเลน 
กอนถึงจุดปฏิบัติงานไมนอยกวา 1 กิโลเมตร เพื่อปองกัน
การเสียหลักพุงมาชนพนักงานซอมบำรุง 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

งานเตรียมพื้นที่สำหรับกอสราง งานเตรียมวัสดุกอสรางและ
งานขนยาย งานดิน/หิน งานระบายน้ำ งานโครงสรางสะพาน งาน
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล ความปลอดภัย และงานจัดการมูลฝอย/
น้ำเสียจากที่พักคนงานและอาคารสำนักงาน การดำเนินกิจกรรม
ดังกลาวจะมีการนำเครื่องจักรเขามายังพื้นที่กอสราง จะสงผลให 
การคมนาคมเกิดการชะลอตัวในบริเวณที่มีกิจกรรมและเนื่องจาก
การกีดขวางการจราจร อีกทั้ง บริเวณที่เปนทางเชื่อมหรือจุดตัดของ 
แนวเสนทางโครงการกับโครงขายคมนาคมสายรองในพื้นที่ จะสงผล
ใหบริเวณพื ้นที ่กอสรางเปนจุดเสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได ซึ่ง
ผลกระทบจะเกิดขึ้นตลอดจนกวาการกอสรางจะแลวเสร็จ จึงมี
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

1) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธแผนการกอสรางให
ประชาชนและผูใชทางทราบลวงหนากอนดำเนินการกอสราง
อยางนอย 1 เดือน ทั้งแผนงานการกอสราง และลักษณะ
งานที่จะดำเนินการตามแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่อง
รองเรียน 

2) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด เพื่อลด
ผลกระทบตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุตอผูใชทาง 

3) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธการจัดระบบการจราจร
ในชวงการกอสรางโดยรายละเอียด ดวยการติดปายประกาศ
ในจุดที่มองเห็นไดชัดเจนบริเวณจุดเร่ิมตนและสิ้นสุดโครงการ 
ใหผู ใชรถใชถนนไดรับทราบลวงหนาเกี ่ยวกับการกอสราง
โครงการ 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4) ผูรับเหมากอสรางตองติดตั้งไฟฟาแสงสวางบริเวณพื้นที่

กอสรางใหเหมาะสมและเพียงพอเพื ่อความสะดวกและ
ปลอดภัยของผูใชทาง เมื ่อจำเปนตองเดินทางผานพื ้นที่
กอสรางในเวลากลางคืนและชวงฝนตกหนักทัศนวิสัยไมดี 

5) ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการคืนสภาพผิวจราจรทันที 
เมื่อการกอสรางแลวเสร็จตามขั้นตอนที่กำหนดไวในแผนการ
กอสราง เพื่อลดผลกระทบดานการกีดขวางจราจร 

6) ผู ร ับเหมากอสรางจัดใหมีส ัญลักษณจราจร ปายจราจร 
สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวเครื่องหมายแสดงขอบเขตกอสราง 
ใหเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง ทั้งบริเวณพื้นที่
กอสรางและบริเวณจุดตัดทางเขา-ออกถนนเดิม เพื่อให
ชุมชนตามแนวเสนทางและผูใชทางสังเกตเห็นไดชัดเจนและ
ใชเสนทางในเวลากลางวันและกลางคืนไดอยางปลอดภัย 
ตามแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบดานการ
คมนาคมขนสง อุบัติเหตุ และความปลอดภัย 

7) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีเจาหนาที่อำนวยความปลอดภัย 
ในชวงที่มีกิจกรรมการกอสรางบริเวณที่เปนจุดตัดกับโครงขาย
ถนนเดิม 

8) กรณีที่ไดรับการรองเรียนเรื่องผลกระทบดานการคมนาคม
ขนสงจากกิจกรรมการกอสรางวาสงผลใหประชาชนไดรับ
ความเดือดรอนรำคาญ ผูรับเหมากอสรางตองรีบดำเนินการ
แกไขตามแผนการประชาสัมพันธและรับเร่ืองรองเรียน 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใช
เสนทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ โดยรูปแบบการพัฒนา
โครงการจะชวยรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นในอนาคต อำนวย
ความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง จึงเปนประโยชนตอ
ผูใชทาง ถือเปนผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เปนงานซอมผิว
ทาง ฉาบผิวจราจร ซอมแซมใหสามารถใชงานไดตามปกติซึ ่งทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยูบนผิวจราจร ใชจำนวนคนงานไมมากนกั 
และมีความถี่นอยในการดำเนินกิจกรรมดังกลาวนอยมาก แตใน
ระหวางการดำเนินงานซอมบำรุง อาจจะมีการวางเครื่องจักร/อุปกรณ
บนทางหลวงหมายเลข 42 ทำใหเกิดการกีดขวางเสนทางคมนาคม
เดิมและสงผลใหบริเวณพื้นที่กอสรางเปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
และอาจทำใหผูใชทางไดรับอันตรายจากการจราจรหรือเคร่ืองจักรใน
การกอสราง แตเนื ่องจากการซอมบำรุงรักษาจะดำเนินการเฉพาะ
บริเวณที่ชำรุดเสียหายเทานั้น ซึ่งใชระยะเวลาในการดำเนินงานไมนาน 
ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

1) กรมทางหลวง ตองตรวจสอบและซอมแซมผิวจราจรใหมี
สภาพใชงานไดดีอยูเสมอ 

2) กรมทางหลวง ตองดูแลและบำรุงรักษาปายจราจร เคร่ืองหมาย
จราจรบนพื้นทาง ไฟกระพริบ และอุปกรณควบคุมจราจร 
รวมถึงไฟฟาแสงสวางตลอดแนวเสนทางโครงการใหอยูใน
สภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

3) ในชวงที่มีการปรับปรุงซอมแซมผิวทาง ไหลทาง หรือลาด
คันทาง กรมทางหลวงตองกำหนดใหผูรับเหมาดำเนินการ
ติดตั้งปายสัญญาณเตือนลวงหนากอนถึงบริเวณที่มีการซอม
บำรุงตามคูมือของกรมทางหลวง เพื่อเตือนใหผูใชทางทราบ 

 

- 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

ในชวงการกอสรางโครงการ จะมีคนงานเขามาอยู ในพื้นที่
ประมาณ 100 คน ซึ่งในชวงพักและหลังเลิกงานในชวงเย็นและ
วันหยุด จะเปนชวงเวลาที่คนงานกอสรางมีโอกาสพบปะประชาชน
ในชุมชนที ่อยู ร ิมแนวเสนทาง อาจทำใหเกิดการทะเลาะวิวาท
ระหวางคนงานกอสรางกับประชาชนในชุมชนเดิม โดยเฉพาะชุมชน

1) กำหนดใหผูรับเหมากอสรางใหความสำคัญในการพิจารณา
จางแรงงานในทองถิ่นเปนอันดับแรก เพื่อลดปญหาดาน
สังคม/ลดปญหาการวางงาน และการอพยพแรงงาน และให
โอกาสแกคนในพื้นที่เขาทำงานกับโครงการใหมากที่สุด 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ซึ ่งตั ้งอยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่สำนักงานควบคุมงานและบานพัก
คนงานในระยะไมเกิน 300 เมตร และอยูฝ งทางเดียวกัน ซึ่งอาจ
สงผลตอความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน และการทะเลาะวิวาท
ระหวางคนงานกอสรางและประชาชนในชุมชนเดิมได นอกจากนี้ หาก
บริษัทผูรับเหมากอสรางไมมีระบบการคัดกรองบุคคลที่จะเขามา
ทำงานที่มีประสิทธิภาพเพียงพอ อาจสงผลใหเกิดปญหาตางๆ ทาง
สังคมตามมาไดโดยเฉพาะปญหายาเสพติด การลักขโมยปญหา 
การเลนการพนัน และปญหาอาชญากรรม เปนตน ทำใหความ
ปลอดภัยในพื้นที่ลดลง โดยผลกระทบดานความปลอดภัยในสังคม
เปนผลกระทบที่มีโอกาสเกิดข้ึนตลอดระยะเวลากอสรางโครงการ จึง
มีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

2) กรณีที่ผูรับเหมาจางคนงานตางดาว จะตองเปนแรงงานตาง
ดาวที่ไดรับการจดทะเบียนตามระเบียบกรมการจัดหางาน 
วาดวยหลักเกณฑการพิจารณาจัดสรรจำนวนการจางคน 
ตางดาว พ.ศ. 2559 

3) ผูรับเหมากอสรางตองดำเนินการตรวจสอบประวัติคนงาน
กอนเขารับปฏิบัติงาน โดยพนักงานตองไมเปนบุคคลที่มี
ความเสี่ยงตอการเกิดเหตุอาชญากรรม หรือเกี ่ยวของกับ
สารเสพติด พรอมจัดทำทะเบียนประวัติคนงานกอสราง 
พรอมรูปถายที่สำนักงานควบคุมงาน เมื่อเกิดเหตุหรือปญหา
ขอรองเรียนจะไดมีการเรียกตรวจสอบได 

4) ผู ร ับเหมากอสรางตองจัดใหมีหัวหนาคนงานคอยดูแล
พฤติกรรมของคนงานกอสรางใหอยูในระเบียบ ไมกอความ
เดือดรอนและปญหาตางๆ ใหกับผูที่อาศัยในพื้นที่โดยรอบ
บานพักคนงาน หากคนงานประพฤติผิดตองมีการวากลาว
ตักเตือน และมีบทลงโทษถึงขั ้นไลออกในกรณีเกิดเหตุ
รายแรง โดยพิจารณาตามความเหมาะสมของเหตุการณ 

5) ผูรับเหมากอสรางตองจัดบานพักคนงานกอสรางโดยกำหนด
ทางเขา-ออกใหชัดเจน และจัดใหมีเวรยาม 24 ชั่วโมง ดูแล
ความเรียบรอยในบริเวณพื้นที่บานพักคนงานกอสราง พรอม
ทั้งหามบุคคลภายนอกเขามาพักในบริเวณบานพักคนงาน
โดยไมไดรับอนุญาต 

6) ผูรับเหมากอสรางตองกำหนดกฎระเบียบหามมิใหคนงาน
กอสรางใชยาหรือสารกระตุนหรือดื่มสรุาขณะปฏิบัตงิาน หาก
คนงานกอสรางประพฤติผิดกฎระเบียบ ตองมีการวากลาว
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตักเตือนและมีบทลงโทษถึงขั้นไลออกในกรณีเกิดเหตุรายแรง 
โดยพิจารณาตามความเหมาะสมของเหตุการณ 

7) ผูรับเหมากอสรางตองหามคนงานกอสรางสงเสียงดังในยาม
วิกาล (ตั้งแต 22.00 น. จนถึงรุงเชา 06.00 น. ของวันถัดไป) 
และมีบทลงโทษที่ชัดเจนสำหรับกรณีที่ฝาฝน 

8) ผูรับเหมากอสรางตองประชาสัมพันธเพื่อชี้แจงขอมูลกอน
เขาดำเนินการกอสรางสำนักควบคุมโครงการ และบานพัก
คนงาน เพื่อลดความขัดแยงกับชุมชนที่อยูใกลพื้นที่บานพัก
คนงาน 

9) ผูรับเหมากอสรางประสานงานกับสถานีตำรวจภูธรเมือง
ปตตานี จัดตั้งจุดตรวจใกลกับบานพักคนงานกอสราง 

10) ผูรับเหมากอสรางตองจัดตั้งศูนยรับฟงความคิดเห็นบริเวณ
สำนักงานกอสรางโครงการ และเมื่อไดรับเรื่องรองเรียน
ตองเรงดำเนินการแกไขปญหาโดยเร ็ว ตามแผนการ
ประชาสัมพันธและรับเร่ืองรองเรียน 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใช
เสนทางโครงการเดินทางไปยังสถานที ่ตาง ๆ ซึ่งไมกิจกรรมการ
กอสรางและไมมีการจางแรงงานตางถิ่นเขามายังพื้นที่ จึงไมเกิด
ปญหาความไมปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชนในชุมชน
เดิม สำหรับงานบำรุงรักษา เปนการบำรุงรักษาเพื่อตออายุใหถนน
อยูในสภาพที่ใชงานไดนานข้ึน เปนการบำรุง เสริมแตง และปรับปรุง
ทางที่ชำรุด เสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุง โดยวิธีปกติให
กลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอำนวยความ
สะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัย 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ซึ ่งจะดำเนินการอยู ในบริเวณที่ชำรุดเสียหายเทานั้น ใชคนงาน
จำนวนนอย และเปนการจางแรงงานแบบไป-กลับ โดยคนงานเขามา
ทำงานในชวงเวลาสั้น ๆ เปนคร้ังคราว และไมไดพักบริเวณโครงการ
และพื้นที่ใกลเคียง จึงไมกอใหเกิดผลกระทบดานความปลอดภัย 
ในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน จึงถือวาไมมีผลกระทบ 
4.6 สุขาภิบาล   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

- ในชวงการกอสรางโครงการ จะวาจางคนงานกอสรางประมาณ 
100 คน ซึ ่งจะสงผลใหภายในบานพักคนงานกอสรางจะมีขยะ 
มูลฝอยประมาณ 0.30 ลบ.ม./วัน (ประเมินอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 
3 ลิตร/คน/วัน (กรมควบคุมมลพิษ, 2560) ขยะมูลฝอยที่เกิดข้ึน 
สวนใหญจะเปนเศษอาหารถุงพลาสติกใสของ และขวดน้ำดื่ม ซึ่งจะ
สงผลใหองคการบริหารสวนตำบลบานา ตองรับภาระในการกำจัด
ขยะมูลฝอยจากกิจกรรมบริเวณบานพักคนงานเพิ่มขึ้นกวาปจจุบัน
ซึ่งขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น หากไมมีการจัดการที่ดีอาจเปนแหลงพันธุ
ของแมลงวัน หนู และเชื้อโรคอื่นๆ ได สืบเนื่องใหเกิดการปนเปอน
แกแหลงน้ำและพื้นดิน ทำใหเกิดมลพิษตอสิ่งแวดลอมที่อยูบริเวณ
โดยรอบพื้นที่ รวมทั้งเปนสาเหตุแหงความรำคาญ อันเนื่องมาจาก
เสียง กลิ ่น ควัน ผงและฝุ นละอองได ดังนั ้น การกำจัดขยะดวย
วิธีการกองทิ้งบนดิน รวมทั้งการเผากลางแจงถือวาเปนวิธีการกำจัด
ขยะมูลฝอยที่ไมถูกตอง เนื่องจากทำใหเกิดปญหาภาวะมลพิษตอ
สภาพแวดลอม จึงมีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 
- ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นหองน้ำ-หองสวม แบงเปนน้ำเสียจาก
การอาบและชำระลาง 16.0 ลูกบาศกเมตร/วัน (อัตราการใชน้ำ 200 
ลิตร/คน/วัน) และน้ำเสียจากหองสวม 2.0 ลูกบาศกเมตร/วัน (อัตรา

1) ผูรับเหมากอสรางตองรณรงคและควบคุมดูแลใหคนงาน
กอสรางทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะแตละประเภทที่
จัดเตรียมไว 

2) ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมคนงานหามกำจัดขยะโดยการ
เผากลางแจงบริเวณบานพักคนงานและบริเวณพื้นที่กอสราง
โดยเด็ดขาด 

3) ผูรับเหมากอสรางตองจัดใหมีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร 
มีฝาปด วางไวบริเวณตางๆ จำนวนไมนอยกวา 3 ถัง โดยตั้ง
ไววางกระจายทั่วพื้นที่ รวมทั้งจัดใหมีเจาหนาที่รวบรวมขยะ
ไปไวรวมกันที่จุดพักขยะและประสานงานหนวยงานทองถ่ิน 
ที่อยูใกลเคียง เพื่อนำขยะมูลฝอยไปกำจัด เพื่อไมใหเปนแหลง
เพาะพันธุของพาหะนำโรค และหามมิใหคนงานกอสรางทิ้ง
ขยะหรือเศษวัสดุกอสรางลงในแหลงน้ำโดยเด็ดขาด 

4) คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถนำ
กลับมาใชใหมไดเพื่อนำกลับมาใชใหม และสวนที่ไมสามารถ
นำกลับมาใชใหมได ใหจัดพื้นที่เก็บกองไวอยางเปนระเบียบ
ควบคุมดูแลใหคนงานกอสรางทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับ
ขยะแตละประเภทที่จัดเตรียมไว 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
การเกิดน้ำเสียจากสวม 20 ลิตร/คน/วัน (ธงชัย พรรณสวัสดิ์ และ
คณะ, 2530) คิดเปนปริมาณน้ำเสียรวม 16.0 ลูกบาศกเมตร/วัน 
(คิดที่รอยละ 80 ของปริมาณน้ำใชทั ้งหมด) โดยน้ำเสียที่เกิดข้ึน 
มีส ิ ่งเจือปนตาง ๆ เชน สารกอใหเกิดฟอง/สารซักฟอก ไดแก 
ผงซักฟอก สบู ฟองจะกีดกันการกระจายของออกซิเจนในอากาศสู
น้ำ หากปริมาณน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดข้ึนไมไดรับการจัดการหรือ
บำบัดดวยระบบน้ำเสียที่ถูกสุขาภิบาลกอนปลอยลงสูลำน้ำธรรมชาต ิ
ก็จะทำใหคุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไปในเชิงลบ อาจกอใหเกิดแหลง
เพาะเชื้อโรค นำไปสูการเกิดโรคภัยไขเจ็บในกลุมคนงาน และอาจ
สงผลกระทบตอเนื ่องไปยังสุขภาพอนามัยของคนงานกอสราง  
เปนความเสี่ยงที่เกิดขึ้นจนกวาการกอสรางจะแลวเสร็จ ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำอยูในระดับปานกลาง 

5) เมื่อกอสรางโครงการแลวเสร็จ ใหรื้อถอนสำนักงานควบคุม
งาน บานพักคนงาน หองน้ำ-หองสวม ระบบบำบัดน้ำเสีย 
และสิ่งปฏิกูลที่อยูบริเวณใตดินออกทั้งหมด และประสาน
องคกรการปกครองสวนทองถิ่นที่ดูแลรับผิดชอบในพื้นที่ 
เขามาดำเนินการจัดเก็บและนำไปกำจัดใหถูกตองตามหลัก
สุขาภิบาลและทำการปรับคืนสภาพพื้นที ่

 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษา
ปกติ เปนการบำรุงรักษาอยูเปนประจำ เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดี 
สวนการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อ
ตออายุใหอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบำรุง เสริมแตง และ
ปรับปรุงทางที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุง โดยวิธี
ปกติใหกลับสูสภาพเดิมรวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอำนวย
ความสะดวก กิจกรรมสวนใหญดำเนินอยูบนผิวจราจรเทานั้น ซึ่ง 
ไมสงผลกระทบตอปญหาจัดการขยะมูลฝอยของเสีย น้ำเสียของ
ชุมชนเพิ่มข้ึนแตอยางใด 
 
 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4.7 ความสำคัญเฉพาะตอชุมชน   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

จากการสำรวจในภาคสนามบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตรจากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีสิ ่งปลูกสรางที่มี
ความสำคัญเฉพาะตอชุมชนและพื้นที่เฉพาะที่อยูบริเวณริมแนวเขต
ทาง จำนวน 5 แหง ไดแก มัสยิดนูรุลอิสลามบานา กุโบรรายอ สุสาน
เจาแมลิ้มกอเหนี่ยว มัสยิดกรือเซะ และมัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห 
ซึ่งในระหวางการกอสรางอาจมีการวางเครื่องจักรและมีพื้นที่กอสราง
กีดขวางบนทางหลวงหมายเลข 42 ทำใหเดินทางไปยังพื้นที่ดังกลาว
มีความสะดวกลดลง แตการกอสรางโครงการไมมีการปดเสนทาง
เขา-ออก ประชาชนสามารถเดินทางเขาสูพื้นที่และสามารถประกอบ
ศาสนกิจไดตามปกติ จึงไมสงผลกระทบโดยตรงตอสิ่งปลูกสรางของ
สถานที่สำคัญเฉพาะตอชุมชนทั้ง 5 แหง สำหรับผลกระทบจากการ
ใชเครื่องจักรกอสราง สงผลใหเกิดการเพิ่มขึ้นของฝุนละออง เสียง 
ความสั่นสะเทือน รวมทั้งความไมสะดวกในการเดินทางของผูที่มา
กราบไหวและทำกิจกรรมทางประเพณีในวันสำคัญ แตเปนปญหาที่
เกิดขึ้นในระยะเวลาสั้นๆ ชวงกอสราง จึงกำหนดระดับผลกระทบอยู
ในระดับต่ำ 

1) ควบคุมกิจกรรมการกอสรางหนวยกอสรางใหอยูในพื้นที่ที่
จะดำเนินการเทานั้น 

2) หามรุกล้ำพื้นที่นอกเขตทาง เพื่อลดการรบกวนพื้นที่และ
กิจกรรมของพื้นที่สำคัญเฉพาะตอชุมชนใหนอยที่สุด 

3) กำหนดใหผู รับเหมากอสรางปฏิบัติตามมาตรการปองกัน 
แกไข และลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสงอยาง
เครงครัด เพื่อลดผลกระทบจากความไมสะดวกในการเดิน
ทางเขาสู พื ้นที่ที ่มีความสำคัญเฉพาะตอชุมชนในชวงที่มี
กิจกรรมการกอสรางของโครงการ 

- 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมในระยะดำเนินการ เปนการคมนาคมขนสงของผูใช
ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ ซึ่งไมกิจกรรมการกอสรางใดๆ 
เกิดขึ้นในระยะนี้ และไมมีการรุกล้ำ หรือการปดทางเขา-ออกพื้นที่
สำคัญของชุมชน จึงไมสงผลตอความสำคัญเฉพาะตอชุมชน สำหรับ
งานบำรุงรักษาในระยะตาง ๆ ของโครงการ ปกติ เปนการบำรุงรักษา
ถนนอยูเปนประจำ เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดีสวนการบำรุงรักษาทาง

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อตออายุใหถนนอยูใน
สภาพที่ใชงานไดนานขึ้น และเปนการบำรุง เสริมแตง และปรับปรุง
ทางที่ชำรุดเสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุง โดยวิธีปกติใหกลับ
สู สภาพเดิม รวมทั ้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ ่มเติมสิ ่งอำนวยความ
สะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัย 
ซึ่งจะดำเนินการบริเวณผิวทางที่ชำรุดเสียหายเทานั้น โดยไมมีการรุก
ล้ำหรือการปดทางเขา-ออกพื้นที่สำคัญของชุมชน จึงไมมีผลกระทบ 
4.8 ผูใชทาง   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

งานเตรียมพื้นที่สำหรับกอสราง งานเตรียมวัสดุกอสรางและ
งานขนยาย งานดิน/หิน งานระบายน้ำ งานโครงสรางสะพานงาน
สาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย การดำเนินกิจกรรม
ดังกลาวจะนำเครื่องจักรกลที่มีขนาดใหญเขามายังพื้นที่กอสราง 
และใชรถบรรทุกในการขนสง อาจทำใหเกิดการกีดขวางหรือการเปน
อุปสรรคตอการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 หมายเลข 4356 
และถนนรามโกมุท ซึ ่งเปนทางคมนาคมสายหลักในพื้นที ่ สงผล
กระทบตอระยะเวลาที่ใชในการเดินทางของผูใชทาง รวมทั้งเปนการ
เพิ่มความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบนถนนในระหวางการกอสราง 
แตจากลักษณะการกอสรางถนนจะมีการเปดพื้นที่กอสรางเปนชวง ๆ
มีผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะจุดที่ทำการกอสรางเทานั้น จึงกำหนด
ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

 
 
 

 

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง และมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบดานอุบัต ิเหตุและความปลอดภัยอยาง
เครงครัด 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนินการ   

เมื ่อมีการเปดดำเนินโครงการ ในชวงปเปดใหดำเนินการ (ป 
พ.ศ. 2572) ถึงปสุดทายของการวิเคราะหระดับการใหบริการ (ป พ.ศ. 
2596) มีระดับการใหบริการดีขึ้น สามารถรองรับปริมาณจราจรไดดี 
ถือเปนผลกระทบโดยตรงตอผู ใชทาง ดังนั้น ภายหลังจากที่เปด
ดำเนินงานโครงการจะเปนการเสริมสรางโครงขายคมนาคมใหมี
ความสะดวกและปลอดภัยตอประชาชนและผูใชถนนเปนวงกวาง ไม
เพียงแตระดับทองถิ่น แตยังมีผลไปสูระดับภูมิภาคอีกดวย โดยเฉพาะ
การเพิ่มศักยภาพในการเชื่อมโยงโครงขายและรองรับปริมาณจราจร
ที่เพิ่มข้ึนในอนาคต ถือเปนผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานคมนาคมขนสง และมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบดานอุบัต ิเหตุและความปลอดภัยอยาง
เครงครัด 

- 

4.9 โบราณสถานและแหลงโบราณคดีฯ   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

การดำเนินกิจกรรมที่อาจมีผลกระทบตอการถูกทำลายหรือทำ
ใหเสียหายตอโบราณสถานและโบราณวัตถุที่มีความสำคัญ ไดแก 
งานเตรียมพื้นที่สำหรับกอสราง งานเตรียมวัสดุกอสรางและงาน 
ขนยาย งานดิน/หิน และงานโครงสรางสะพาน การดำเนินกิจกรรม
ดังกลาว จะกอใหเกิดผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนตอแหลงประวัติศาสตรและโบราณคดี ดังนี้ 
- ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ : การดำเนินกิจกรรมจะสง 

ผลกระทบตอปริมาณฝุนละอองรวมที่เกิดจากการดำเนินงาน
โครงการตอมัสยิดกรือเซะ (กม.ที่ 110+150 ทล. 42) และสุสาน
เจาแมลิ้มกอเหนี่ยว (กม.ที่ 110+050 ทล. 42) ซึ่งมีคุณคาของ
การเปนโบราณสถาน และไดรับการยอมรับและยกยองวาเปนสิ่ง
ที ่มีคุณคาทางประวัติศาสตร ซึ ่งในชวงการกอสรางจะไดรับ
ผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุนละอองในปริมาณที่สูงกวา

1) ผูรับเหมากอสรางจะตองแจงใหองคการบริหารสวนตำบล
ตันหยงลุโละซึ่งเปนผูดูแลมัสยิดกรือเซะ และสำนักศิลปากร
ที่ 11 สงขลา ใหรับทราบกอนดำเนินการกอสรางโครงการ
และเปดโอกาสใหเขามาตรวจสอบพื้นที่โครงการไดตลอด
ระยะเวลากอสราง 

2) ผูรับเหมากอสรางดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว
บริเวณมัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห มัสยิดนูรุลอิสลามบานา 
โรงเรียนศาสนูปถัมภ โรงเรียนชุมชนบานกรือเซะ สุสาน 
เจาแมลิ้มกอเหนี่ยว และมัสยิดกรือเซะ ซึ่งเมื่อติดตั้งกำแพง
กันเสียงชั่วคราวแลวจะสงผลใหระดับเสียงจากกิจกรรม
กอสรางลดลง และตองสอบถามความยินยอมใหติดตั้งกอน
จะดำเนินการ 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ปจจุบันเปนระยะเวลาที่ยาวนานกวาพื้นที่ออนไหวอื่น ๆ ที่อยู
ไกลออกไป อีกทั้ง ปริมาณฝุนละอองที่เพิ่มขึ้น และสรางความ
รำคาญแกประชาชนผู มาประกอบพิธีทางศาสนกิจและการ
ประกอบพิธีกรรมในวันสำคัญตาง ๆ ของประชาชน 

- ผลกระทบดานเสียง : การประเมินผลกระทบดานเสียงในชวง
กอสรางถนนโครงการ คาดวาการดำเนินกิจกรรมโครงการจะ
กอใหเกิดเสียงดัง ทำใหระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 
hr) มีคาสูงกวามาตรฐานระดับเสียงทั ่วไป ตามประกาศของ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (2540) สงผลกระทบตอ
มัสยิดกรือเซะ (กม.ที่ 110+150 ทล. 42) และสุสานเจาแมลิ้มกอ
เหนี่ยว (กม.ที่ 110+050 ทล. 42) ซึ ่งมีคุณคาของการเปน
โบราณสถาน และไดรับการยอมรับและยกยองวาเปนสิ่งที ่มี
คุณคาทางประวัติศาสตร 

- ผลกระทบดานความสั่นสะเทือน : การประเมินผลกระทบดาน
ความสั่นสะเทือนโดยในชวงกอสรางทางระดับดินและฐานรากของ
โครงสรางสะพาน จะมีผลกระทบตอมัสย ิดกรือเซะ (กม.ที่  
110+150 ทล. 42) และสุสานเจ าแมล ิ ้มกอเหนี ่ยว (กม.ที่  
110+050 ทล. 42) แตทั้งนี้ จากการประเมินผลกระทบอุปกรณที่
ใชในกิจกรรมการกอสราง ไดแก งานปรับพื้นที่งานรื้อถอนผิว
จราจรเดิม งานขนสงดินและวัสดกุอสราง และงานขุดเจาะเสาเข็ม 
พบวา คาความสั่นสะเทือนที่เกิดข้ึน มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่
กำหนด 

 
 
 

3) ขณะที่ดำเนินการกอสรางหากพบหลักฐานทางโบราณคดี 
ในพื้นที่ใด ๆ จะตองหยุดดำเนินงานและรีบแจงตอองคการ
บริหารสวนตำบลตันหยงลุโละซึ่งเปนผูดูแลมัสยิดกรือเซะ 
และสำนักศิลปากรที่ 11 สงขลา ใหรับทราบโดยทันทีเพื่อ
ทำการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑ 
ตาง ๆ ตามกฎหมายอยางเครงครัดตอไป 

4) ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน และ
การคมนาคม อยางเครงครัดในทุกกรณ ี



การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)                                                      74 

 

โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนินการ   

กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษาปกติ
เปนการบำรุงรักษาอยูเปนประจำ เพื่อใหมีสภาพใชงานไดดี สวนการ
บำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อตออายุให
อยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จะเปนการบำรุง เสริมแตง และปรับปรุงทาง
ที่ชำรุด เสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุง โดยวิธีปกติใหกลับสู
สภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวก 
กิจกรรมดังกลาวไมสงผลกระทบตอการถูกทำลายหรือทำใหเสียหาย
ตอโบราณสถานและโบราณวัตถุที่มีความสำคัญ เนื่องจากการดำเนิน
กิจกรรมสวนใหญอยูถนนโครงการ 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 

4.10 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ   

• ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง   

กิจกรรมที ่คาดวาจะสรางผลกระทบตอทัศนียภาพ ไดแก 
กิจกรรมการแผวถาง/ปรับพื้นที่การตัดฟนตนไม การขุดตอไม การ
ตัดถมคันทางการขุดเจาะดิน เพื่อใหไดระดับตามที่ไดออกแบบไว 
โดยจะทำใหสูญเสียพื้นที่ธรรมชาติและพืชพรรณที่ปกคลุมดิน เปน
ผลกระทบที่เกิดขึ้นเพียงบางสวนภายในบริเวณที่กอสรางเทานั้น 
และจะเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวในระยะเตรียมการกอสรางและระยะ
กอสราง จึงคาดวาจะมีผลกระทบทางดานทัศนียภาพในระดับต่ำ 
นอกจากนี้ยังอาจมีผลกระทบที่เกิดข้ึนจากพื้นที่เก็บกองวัสดุกอสราง 
รวมทั ้งการฟุ งกระจายของฝุ นละอองซึ ่งจะทำใหเกิดการบดบัง
ทัศนียภาพและเกิดสภาพที่ไมนามอง แตจะเปนผลกระทบที่เกิดข้ึน
เพียงชั่วคราวในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางเทานั้น 
จึงมีผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

1) กำหนดเปนเงื่อนไขในสัญญากอสรางใหผูรับเหมากอสราง
จะตองปฏิบัติ รักษาความสะอาด ความเปนระเบียบเรียบรอย
ของพื้นที่กอสราง จัดเก็บวัสดุ/อุปกรณที่ใชในการกอสราง 
และขยะจากเศษวัสดุกอสรางใหเปนระเบียบและดำเนินการ
ใหแลวเสร็จในแตละวัน 

2) กำหนดจุดทิ้งเศษวัสดุกอสรางในบริเวณพื้นที่กอสราง โดย
จะตองดำเนินการลอมร้ัวก้ันเขตโดยรอบพื้นที่ใหชัดเจน 

2) ภายหลังจากการกอสรางแลวเสร็จผูรับเหมากอสรางจะตอง
ดำเนินการปรับสภาพพื้นที่บริเวณกอสราง รวมทั้งบริเวณที่
กองวัสดุกอสรางใหกลับคืนสูสภาพเดิมหรือใกลเคียงสภาพ
เดิมมากที่สุด ไมใหมีเศษวัสดุกอสรางเหลือทิ้งไวตามแนว
เสนทางโครงการ 

- 
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โครงการจางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                                                            E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท   

ตารางที่ 7-4 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมและรางมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ประเด็นสิ่งแวดลอม / ผลกระทบที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

• ระยะดำเนินการ   

มุมมองสำคัญและผลกระทบทางสายตา (View and Vista) 
ตอศาสนสถานที่สำคัญที่ตั้งอยูใกลกับถนนโครงการ มีระยะหางจาก
แนวเสนทางโครงการประมาณ 100 เมตร อาจไดรับผลกระทบทาง
สายตา โดยเฉพาะมุมมองจากเสนทางและสถานที่สำคัญที่มีคุณคา
ทางประวัติศาสตรหรือคุณคาสถาปตยกรรม ซึ่งจะมองเห็นดวย
มุมมอง 45 องศา (จะสามารถเห็นรายละเอียดของภาพไดชัดเจน)  
โดยในระหวางการกอสรางจะเกิดการรบกวนทางสายตาที่เกิดจาก
ทัศนียภาพของพื้นที่กอสรางที่มีการใชเคร่ืองจักรขนาดใหญเกะกะไม
นาดู ซึ่งอาจสงผลกระทบตอแหลงรับที่ไวตอการไดรับผลกระทบดาน
ทัศนียภาพบริเวณชุมชนที่ตั้งอยูระยะประชิดเขตพื้นที่กอสรางงาน
สะพานดังกลาว โดยเปนผลกระทบเกิดข้ึนเฉพาะชวงที่มีงานกอสราง
สะพานซึ่งคาดวาจะใชระยะเวลาในการกอสรางประมาณ 40 เดือน
ซึ่งจากการตรวจสอบสภาพภูมิประเทศและขอมูลทางกายภาพของ
พื้นที่ดังกลาว พบวา สภาพปจจุบันของพื้นที่ระหวางโครงสรางถนน
โครงการกับแหลงศาสนสถานนั้น ๆ มีตนไม กำแพงรั้ว และอาคาร
บานเรือนของชุมชนตั้งอยู สงผลใหแนวการมองเห็นและการบดบัง
มุมมองของประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณใกลเคียงโครงสรางสะพาน 
จะเห็นโครงสรางสะพานเปนสวนหนึ่งของพื้นที่ และเกิดความรูสึก
เปดโลง ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

- ไมมีผลกระทบจึงไมมีการกำหนดมาตรการฯ - 
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8. การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ เปนกระบวนการสำคัญที่จะชวยสนับสนุน
ใหผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งในขั้นตอนการพิจารณาคัดเลือกแนวเสนทาง 
หรือรูปแบบการพัฒนาที ่เหมาะสมของโครงการ และกำหนดมาตรการดานสิ ่งแวดลอม จึงมีความจำเปนอยางยิ่ง 
ที ่ตองดำเนินการใหผู มีสวนไดเสียและผู ที ่มีสวนเกี่ยวของทุกภาคสวน ไดมีโอกาสแสดงความคิดเห็นอยางกวางขวาง  
ซึ่งจำเปนตองทำการวิเคราะหกลุมเปาหมาย และกำหนดเทคนิควิธีการรับฟงความคิดเห็นที่เหมาะสม อันจะทำใหผูศึกษา
โครงการไดรับขอมูลความคิดเห็นอยางกวางขวาง และครอบคลุมประเด็นสำคัญตาง ๆ สำหรับใชประกอบการพิจารณาศึกษา
โครงการใหเกิดความเหมาะสมและสมบูรณมากยิ่งข้ึน 

อยางไรก็ตาม ในการดำเนินการของภาครัฐยอมสงผลกระทบทั้งดานบวกและดานลบ ตอประชาชนที่อาศัยอยูใน
บริเวณพื้นที่โครงการ และบริเวณใกลเคียงโครงการ อาทิ การเกิดฝุนละอองจากยานพาหนะขนยายวัสดุ การเกิดเสียงดัง 
จากการขนยายวัสดุอุปกรณ และการทำงานของเครื่องจักร อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการมีปริมาณจราจรเขามาใชถนน 
ในพื้นที่มากขึ้น ดังนั้นจึงมีความจำเปนตองดำเนินการดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธ เพื่อใหการพัฒนาโครงการ
เกิดประโยชนและสอดคลองกับความตองการของประชาขนมากที่สุด จึงเปดโอกาสใหประชาชนและผูที่ไดรับผลกระทบ 
ทุกภาคสวน ตลอดจนสื่อมวลชนและผูสนใจ ไดมีสวนรวมในโครงการ โดยมีรายะละเอียด ดังนี้ 

 8.1 แนวทางและการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน  

      จัดใหมีกระบวนการดานการมีส วนรวมของประชาชนตั ้งแตเริ ่มแรกจนสิ ้นสุดการดำเนินงานของโครงการ             

อยางตอเนื่องเปนระยะๆ เพื่อใหผูมีสวนเก่ียวของกับการพัฒนาโครงการ ไดมีโอกาสรวมรับทราบขอมูลและแสดงความคิดเห็น 

รวมถึงการนำขอคิดเห็นตางๆ มาใชประกอบการตัดสินใจในแตละขั้นตอนของการศึกษา เพื่อใหเกิดผลกระทบทางสังคมนอย

ที่สุด โดยใชหลักของการสื่อสารแบบ 2 ทาง (Two Way Communication) กลาวคือ การใหขอมูลรายละเอียดโครงการ     

แกประชาชน และการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนไปพรอมๆ กันในการดำเนินงานทุกๆ ขั้นตอน ซึ่งจะเปนประโยชน   

ตอการสำรวจและออกแบบ ตลอดจนการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เกิดจากการพัฒนา

โครงการตามแนวทางการศึกษา ดังตอไปนี ้

1) ระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีวาดวยการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 

2) แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของกองพัฒนา

ระบบการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (มกราคม 2562) 

3) การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

ของโครงการทางหลวง สำนักงานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชนกรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 7 : ตุลาคม 

2564) 

สำหรับแนวทางการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน แบงออกเปน 2 กิจกรรมหลัก ไดแก 

1) กิจกรรมการใหขอมูลขาวสารโครงการ (Public information) เปนระดับที่สำคัญที่สุด เพราะเปนกาวแรกของการเปด

โอกาสใหประชาชนทุกกลุมเขาสูกระบวนการมีสวนรวมในเรื่องตางๆ โดยที่ปรึกษามีวิธีการใหขอมูลขาวสารโดยใชชองทาง

ตางๆ เชน เอกสารสรุปขอมูลโครงการ สิ่งพิมพ เว็บไซต จดหมาย ปายประกาศ บอรดนิทรรศการ การประชาสัมพันธโครงการ

ผานสื่อสาธารณะ ไดแก เว็บไซตโครงการ, Facebook, Line และการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการที่เกี่ยวของในพื้นที่ 

เพื่อใหขอมูลขาวสารรายละเอียดโครงการ รวมทั้งเพื่อเตรียมความพรอมของชุมชนกอนดำเนินการจัดประชุมรับฟงความ

คิดเห็นโครงการ 
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2) กิจกรรมการรับฟงความคิดเห็น (Public Consultation) เปนกระบวนการที่เปดใหประชาชนมีสวนรวมในการใหขอมลู 

ขอเท็จจริง และความคิดเห็นเพื่อประกอบการศึกษาโครงการ โดยกำหนดจัดประชุมใหญจำนวน  3 ครั้ง และการจัดประชุม

กลุมยอย จำนวน 2 ครั้ง ควบคูกับการประชาสัมพันธโครงการ โดยการดำเนินการแตละครั้งจะตองครอบคลุมกลุมผูมีสวนได

เสียทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา เพื่อนำเสนอขอมูล ชี้แจง และรับฟงความคิดเห็นจากประชาชน ประกอบดวยแผนงานหลัก 2 

แผนงาน คือ 

            แผนการประชาสัมพนัธโครงการ และแผนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ซึง่จะประกอบไปดวยแผนงานยอย

ที่จะดำเนนิการตามข้ันตอนการศึกษาของโครงการ  

 

 

8.2 การดำเนินงานดานการมีสวนรวมที่ผานมา 

       ที่ปรึกษาไดดำเนินการการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย คร้ังที่ 2) เพื่อนำเสนอ

ความกาวหนาของการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะผลกระทบสิ่งแวดลอม และรางมาตรการปองกัน แกไขและ    

ลดผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยเตรียมเอกสารสรุปผลขอมูลโครงการ/เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ บอรด

นิทรรศการ วิดีทัศน PowerPoint ประกอบการบรรยาย และแบบสอบถามความคิดเห็น พรอมทั้งแผนการ

ประชุม กำหนดการประชุม กลุมเปาหมายที่เชิญเขารวมประชุม เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 29 พฤษภาคม พ.ศ.2568 

เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองประชุมศรีฟาฎอนี ที่วาการอำเภอเมืองปตตานี จังหวัดปตตานี ทั้งนี้ไดรับเกียรติ

จากนายณฐนน สุวรรณ ปลดัอำเภอหัวหนากลุมงานบริหารงานปกครอง เปนประธานกลาวเปด การประชุมกลุม
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ยอยฯ มีผู เขารวมประชุมจำนวนทั ้งสิ ้น 74 คน โดยผู เขารวมการประชุมไดรวมแสดงความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตอการนำไปประกอบการศึกษา ใหเหมาะสมสอดคลองกับความตองการของคนใน

พื้นที่ ซึ่งกรมทางหลวงจะไดนำไปใชพิจารณาประกอบการศึกษา และใชเปนขอมูลสำหรับตำเนินการตอไป โดย

สรุปเปนประเด็นสำคัญ ดังแสดงในรูปที่ 8.3-1 และรูปที่ 8.3-2 ดังนี้ 

  

 
รูปที่ 8.2-1 ภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย คร้ังที่ 2) 

วันพฤหัสบดีที่  29 พฤษภาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. 
ณ หองประชุมศรีฟาฏอนี อำเภอเมืองปตตานี จังหวัดปตตาน ี
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รูปที่ 8.2-2 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดลอม (กลุมยอย คร้ังที่ 2) 
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รูปที่ 8.2-2 สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดลอม (กลุมยอย คร้ังที่ 2) (ตอ) 
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9. ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ  

    เร่ิมตั้งแต 26 มิถุนายน 2567 – 18 กันยายน 2568 รวมระยะเวลา 450 วัน 

10. การดำเนินงานในขั้นตอนตอไป 

10.1 งานศึกษาดานวิศวกรรมและการจราจร  

จะนำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) มาพิจารณา

ปรับปรุงแบบรายละเอียดถนนของโครงการใหไดมาตรฐานที่กรมทางหลวงกำหนด และสอดคลองกับความตองการ

ของประชาชนในพื้นที่มากที่สุด 

10.2 งานดำเนินการทางดานสิ่งแวดลอม 

  รวบรวมสรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ เพื่อนำมาปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอมของโครงการใหมีความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

10.3  งานประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

 สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) เผยแพรทางเว็บไซต เฟซบุกแฟนเพจ และ 

Line Official ของโครงการ รวมทั ้งติดประกาศประชาสัมพันธสรุปผลการประชุม ณ บอรดประชาสัมพันธ

หนวยงานในพื้นที่ที่เก่ียวของ ไดแก แขวงทางหลวงปตตานี ประชาสัมพันธจังหวัดปตตานี ที่วาการอำเภอ องคการ

บริหารสวนตำบลทั้ง 3 แหง และจุดประชาสัมพันธที่ทำการผูใหญบานทั้ง 12 หมูบาน รวมถึงดำเนินการจัดทำ

รายงานสรุปผลการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา เสนอตอกรมทางหลวง 

11. สถานที่ติดตอและสอบถามขอมูล 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
 โทรศัพท : 08 9677 9397 , 0 23-546-668-75 ตอ 24038   โทรสาร : 0 23-541-034 
 Website : www.Idhighway.com      E-mail : kunavuts@gmail.com 

 บริษัท วิศวกร 31 จำกัด (สำนักงานใหญ) 
 99/41 ถ.นวมินทร แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240 
 โทรศัพท : 089-960-3612   E-mail :  engineer31.naveng@gmail.com 
 ติดตอ นายสาทิศย สุขเนียม  โทรศัพท : 095-657-3736  

 บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด  
 188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 (ชั้นที่3-4), ดี17 ถนนจรัสเมืองแขวงวังใหม ปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 
 โทรศัพท :  02-181-1770  E-mail : mba@infraplus.co.th 
 ติดตอ นายศุภชัย ภารไสว  โทรศัพท : 080-419-4635 

 บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด  
 91/257 หมูบานมณีรินทร หมูที่ 1 ตำบลไทรมา อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 11000 
 โทรศัพท :  064-716-2542  
 ติดตอ นายนพรัตน วงศตระกูล E-mail : kpme.banaramkomut@gmail.com 

 บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด  
 77/11 หมู 6 ตำบลบานใหม อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120  
 โทรศัพท :  02-060-0101  โทรสาร : 02-000-3425  
 ติดตอ นางธนาภรณ ทนุวรรณ  โทรศัพท : 093-392-1096 
 E-mail : info@siamenvi.co.th 
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ติดตามขอมูลขาวสารโครงการเพ่ิมเติม  

 
 

Website : www.ทางแยกตางระดับบานา-รามโกมุท.com 
 

 
 
 
 
 Facebook : www.facebook.com/ทางแยกตางระดับบานา-รามโกมุท 

 
 
 
 
 
 Line Open Chat : ทางแยกตางระดบับานา-รามโกมุท 
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