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เอกสารประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 3
กุมภาพันธ์ 2568

โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรกึษา
สํารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 
กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 

และตัดถนนรามโกมุท

ระยะเวลาในการดําเนินงานโครงการ
26 มิถุนายน 2567 - 18 กันยายน 2568

รวม 450 วัน

กรมทางหลวง
DEPARTMENT OF HIGHWAYS
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ความเป็นมาของโครงการ
วัตถุประสงคข์องโครงการ 
	 เพื่อสำ�รวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาจราจร
	 บรเิวณทางหลวงหมายเลข 42 ชว่งจุดตัดทางแยกบานา – 
จุดตัดแยกรามโกมุท ใหไ้ด้มาตรฐานตามเกณฑ์ท่ีกรมทางหลวง
กำ�หนด ถกูต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจ 
สังคม ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน

	 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน รองรบัปริมาณ
	 การจราจรท่ีเพิม่ขึน้ในอนาคตและเพ่ิมความสะดวกรวดเรว็
ในการเดินทางและการขนส่งสินค้า ลดปญัหาการจราจรติดขัด
บรเิวณจุดตัดทางแยก

	 เพือ่ศึกษา รวบรวม วิเคราะหส์ภาพแวดล้อมในปจัจุบนัและ
	 ดำ�เนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและส่ิงแวดล้อม
ท่ีอาจเกิดขึน้จากการพฒันาโครงการ พรอ้มท้ังเสนอแนะมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม มาตรการส่งเสริม
คุณภาพส่ิงแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อม รวมท้ังแผนการจดัการด้านส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสม
และมีประสิทธภิาพ

	 เพือ่เปดิโอกาสใหป้ระชาชน หน่วยงาน องค์กรและทกุภาคส่วน
	 ท่ี เก่ียวข้องเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะท่ีเปน็ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะ
อย่างย่ิงสภาพปญัหาและขอ้จำ�กัดต่างๆ ในพืน้ท่ี สำ�หรบัใชป้ระกอบ
การพจิารณาดำ�เนินโครงการอย่างเหมาะสมต่อไป รวมถึงสรา้ง
ความสัมพันธ์อันดีกับชุมชนเจ้าหน้าท่ีภาครัฐ องค์กรเอกชน
และทกุภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องอย่างต่อเน่ือง

	 เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ 
	 โดยเฉพาะความเป็ นมาของโครงการ วั ตถุ ประสงค์
ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และหลักเกณฑ์การพิจารณา
คัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ ผลการ
ดำ�เนินงานการมส่ีวนร่วมของประชาชนใหก้ลุม่เปา้หมายได้รบัทราบ
อย่างต่อเน่ือง

	 ทางหลวงหมายเลข 42 เปน็เส้นทางท่ีมคีวามสำ�คัญ
อย่างย่ิง  เน่ืองจากเป็นเส้นทางคมนาคมสายหลัก
ท่ี เชื่อมระหว่างจังหวัดภาคใต้ตอนล่างไว้ด้วยกัน 
ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 42 ท่ีพาดผ่านจังหวัด
ปัตตานี หลายพ้ื นท่ี มี ชุ มชนและมี สถานท่ี สำ �คั ญ
หลายแหง่ท้ังพืน้ท่ีธุรกิจและแหล่งท่องเท่ียวโดยเฉพาะ 
แยกบานา และแยกถนนรามโกมุท ซึ่ งเป็นจุดตัด
ทางแยกท่ีอยู่ใกล้กัน ทำ�ใหเ้กิดปญัหาความไมส่ะดวกล่าชา้
ในการเดินทางและเกิดอุบติัเหตบุอ่ยครัง้ จำ�เปน็ต้องมี
การแก้ไขปญัหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข  42  
ในช่วงดังกล่าว เพ่ื อเพิ่ มความสะดวก รวดเร็ว
ในการเดินทางและเพิ่มความปลอดภัยใหแ้ก่ประชาชน
	 ด้วยเหตน้ีุ กรมทางหลวงจงึได้ว่าจา้งบรษัิทท่ีปรกึษา
ประกอบด้วย บรษัิท วิศวกร 31 จำ�กัด บรษัิท อินฟราพลัส
จำ�กัด บรษัิท เคพเีอ็มอี จำ�กัด และบรษัิท ส่ิงแวดล้อมสยาม 
จำ�กัด ให้ดำ�เนินการสำ �รวจและออกแบบปรับปรุง
และแก้ไขปญัหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 
แยกบานา - จุดตัดถนนรามโกมุท ศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมใหส้อดคล้องกับโครงการ ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิ งแวดล้อม 
ดำ�เนินการด้านการจัดกรรมสิทธิ์  ดำ�เนินการด้าน
การมส่ีวนร่วมของประชาชน รวมถึงการบรหิารจดัการ
ต่างๆ เพือ่ใหโ้ครงการดำ�เนินไปอย่างราบรืน่ มรีปูแบบ
การพัฒนาท่ีถูกต้องเหมาะสม ตามหลักวิศวกรรม 
สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม ส่งผลกระทบ
ต่อส่ิงแวดล้อม และประชาชนน้อยท่ีสุดเท่าท่ีจะเปน็ไปได้
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หมูที่ 3 บานบานา

หมูที่ 5 บานกูวิง

หมูที่ 6 
บานจือโระ

หมูที่ 4 บานกำปงตารง

หมูที่ 7 บานปากาปนยัง

หมูที่ 8 บานดือราแฮ

ต.ตะลุโบะ

หมูที่ 1 บานสุไหงปาแน

ต.ตันหยงลุโละ

หมูที่ 9 บานปูโปะ

หมูที่ 10 
บานกูแบอีเตะ

หมูที่ 3 บานกรือเซะ

หมูที่ 1 
บานตันหยงลุโละ

จุดสิน้สุดงานออกแบบส่วนที ่1

จุดเริม่ตน้งานออกแบบสว่นท่ี 1

จุดสิน้สุดงานออกแบบส่วนที ่2

จุดเริม่ตน้งานออกแบบสว่นท่ี 2

แยก จุดตัด 
ทล.42 กับ 
ถ.รามโกมุท

แยกบานา 
จุดตัด ทล. 42 
กับ ทล. 4356
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ตารางพื้นท่ีศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง จุดเริม่ต้นโครงการบรเิวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 110+050

	 ท่ี	 ชือ่
	 ท่ีต้ัง	 พื้นท่ี

			   ตำ�บล	 อำ�เภอ	 จงัหวัด	 ส่วนการปกครอง	 บรเิวณ กม.	 ตำ�แหน่ง

		 1	 หมู่ท่ี 8 บ้านดือราแฮ	 ตะลุโบะ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	
อบต. ตะลุโบะ

	 106+100	 ซา้ยทาง

		 2	 หมู่ท่ี 9 บ้านปูโป๊ะ	 ตะลุโบะ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+100	 ขวาทาง

		 3	 หมู่ท่ี 1 บ้านสุไหงปาแน	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+100	 ขวาทาง

		 4	 หมู่ท่ี 2 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+100	 ซา้ยทาง

		 5	 หมู่ท่ี 3 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  107+900	 ซา้ยทาง

		 6	 หมู่ท่ี 4 บ้านกำ�ปงตารง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	
อบต. บานา

	 107+800	 ขวาทาง

		 7	 หมู่ท่ี 5 บ้านกูวิง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+300	 ขวาทาง

		 8	 หมู่ท่ี 6 บ้านจือโระ	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  108+100	 ขวาทาง

		 9	 หมู่ท่ี 7 บ้านปากาปนัยัง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+300	 ซา้ยทาง

		 10	 หมู่ท่ี 10 บ้านกูแบอีเตะ	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  107+300	 ซา้ยทาง

		 11	 หมู่ท่ี 1 บ้านตันหยงลุโละ	 ตันหยงลุโละ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	
อบต. ตันหยงลุโละ

	 109+450	 ซา้ยทาง

		 12	 หมู่ท่ี 3 บ้านกรอืเซะ	 ตันหยงลุโละ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+700	 ซา้ยทาง -
										          ขวาทาง

	 รวม	 12 หมู่บ้าน	 3 ตำ�บล	 1 อำ�เภอ	 1 จงัหวัด	 3 อปท.	 -	 -

ท่ีมา : บรษัิทท่ีปรกึษา, 2568

พ้ื้�นที่่�ศึึกษาโครงการ
	 พื้นท่ี โครงการ ต้ังอยู่บนทางหลวงหมายเลข 42 มีจุดเริ่มต้นโครงการ บริเวณ กม.ท่ี  106+350 ถึง 
กม.ท่ี  110+050 โดยแบ่งการดำ�เนินโครงการเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนท่ี  1 งานออกแบบทางแยกต่างระดับ 
จุดเริม่ต้นอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000 ระยะทาง 2.650 กิโลเมตร ครอบคลมุ 2 ทางแยก คือ 
จุดตัดถนนรามโกมุท บรเิวณ กม.ท่ี 107+173 ชว่งปตัตานี – นราธวิาส และจุดตัดแยกบานา บรเิวณ กม.ท่ี 107+777 
และส่วนท่ี  2 งานออกแบบปรับปรุงถนน จุดเริ่มต้นอยู่บริเวณ กม.ท่ี  109+000 ถึง กม.ท่ี  110+050 
ระยะทาง 1.050 กิโลเมตร รวมระยะทางโครงการท้ังส้ิน 3.700 กิโลเมตร โดยการศึกษาและประเมนิผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมจะดำ�เนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง ครอบคลุมพื้นท่ีตำ�บลตะลุโบะ 
ตำ�บลบานา และตำ�บลตันหยงลุโละ อำ�เภอเมืองปตัตานี จงัหวัดปตัตานี ยกเว้นการศึกษาด้านโบราณสถาน 
แหล่งโบราณคดี และแหล่งประวัติศาสตร์หรอือุทยานประวัติศาสตร์ จะดำ�เนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 
1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง



รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 2

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 1

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 3

4

รูปูแบบทางเลืือกโครงการส่ว่นที่่� 1 เบื้้�องต้น้
โครงการส่่วนที่่� 1 จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ บริิเวณ กม.ที่่� 106+350 ถึึง กม.ที่่� 109+000 (ทางแยกต่่างระดัับ)
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ข้อดี
1.	 มจีำ�นวนชอ่งจราจรในส่วนทางยกระดับข้ามแยกท้ัง 2 ทิศทาง
	 มากท่ี สุ ด สามารถรองรั บปริ มาณจราจรในกรณี ท่ี
	 ผลการวิเคราะหป์รมิาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 42 
	 มปีรมิาณมากจำ�เปน็ต้องเพิม่ปรมิาณชอ่งจราจร 4 – 6 ชอ่งจราจร
	 (รวม 2 ทิศทาง) จากจำ�นวนช่องจราจรท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน
2.	 ปรบัปรงุจุดตัดทางแยกระดับพ้ืน (At Grade) จุดตัดถนน
	 รามโกมุทและจุดตัดแยกบานาออกแบบเป็น แยกสัญญาณ
	 ไฟจราจรและปรบัปรงุเป็นจุดกลับรถขนาดใหญ่ได้ท้ัง 2 แยก
3.	 เป็นรูปแบบท่ีมีความปลอดภัยท่ีสุดเน่ืองจากจุดตัดกระแส
	 จราจรบรเิวณจุดตัดทางแยกและถนนระดับพืน้ (At Grade)
	 มจีำ�นวนน้อยและลดการเกิดอุบติัเหตรุนุแรงของถนนระดับพืน้
	 (At Grade) เน่ืองจากการใช้ความเร็วของรถน้อยเพราะ
	 รถท่ีใช้ความเร็วเดินทางผ่านทางแยกจะใช้สะพานคู่ขนาน
	 (Flyover Bridge)
4.	 การจดัการจราจรระหว่างการก่อสรา้งมผีลกระทบต่อการสัญจร
	 น้อย เน่ืองจากพื้นท่ีก่อสร้างสะพานข้ามแยก ส่วนใหญ่อยู่
	 บรเิวณพืน้ท่ีเกาะกลางในแนวทางหลวงหมายเลข 42 สามารถ
	 จัดจำ�นวนช่องจราจรได้เทียบเท่า หรือมากกว่าจำ�นวนช่อง
	 จราจรถนนเดิม รวมท้ังบริเวณพื้นท่ีจุดตัดทางแยกถนน	
	 รามโกมุทและแยกบานา

ท่ีปรกึษาได้กำ�หนดหลักเกณฑ์การคัดเลือกและเสนอรูปแบบทางแยกต่างระดับท่ีเหมาะสม เพื่อนำ�มาวิเคราะห์
และประเมินให้คะแนนในแต่ละรูปแบบ โดยนำ�เสนอเป็น 3 รูปแบบ ดังน้ี

ข้อจำ�กัด 
1.	 ใชง้บประมาณการก่อสรา้งสูงเน่ืองจากเป็นรปูแบบสะพานคูข่นาน 	
	 (Flyover Bridge) มีความยาวประมาณ 1.60 กิโลเมตร
2.	 มีผลต่อทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เน่ืองจาก
	 ความยาวของสะพานคูข่นาน (Flyover Bridge) ใชร้ะยะเวลา
	 การก่อสรา้งเป็นเวลานาน มีผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมและ
	 สังคมระหว่างการก่อสร้างมาก ตามระยะเวลาการก่อสร้าง

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 1

บรเิวณจุดตัดถนนรามโกมุท บรเิวณแยกบานา

รปูแบบท่ี 1	 สะพานต่างระดับ ข้ามจุดตัดถนนรามโกมุท และข้ามแยกบานา (สะพานคู่)
AT GRADE 	 จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เป็นแบบสัญญาณไฟจราจร



รปูแบบท่ี 2 	 สะพานต่างระดับ ข้ามจุดตัดถนนรามโกมุท และข้ามแยกบานา 
		  (สะพานเด่ียวฝั่ งลงไป จ.นราธิวาส)
AT GRADE 	 จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เป็นแบบสัญญาณไฟจราจร
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ข้อดี
1.	 ออกแบบสอดคล้องกับปรมิาณจราจร ประหยัดงบประมาณ
	 การก่อสรา้งและค่าบำ�รงุรกัษามากกว่ารปูแบบท่ี 1 
2.	 ปรบัปรงุจุดจัดทางแยกระดับพ้ืน (At Grade) จุดตัดถนน
	 รามโกมุทและจุดตัดแยกบานา ออกแบบเป็นแยกสัญญาณ
	 ไฟจราจร และปรบัปรงุเปน็จุดกลับรถขนาดใหญ่ได้ท้ัง 2 แยก
3.	 การจดัการจราจรระหว่างการก่อสรา้งมผีลกระทบต่อการสัญจร
	 ระดับดี เน่ืองจากพื้นท่ีก่อสรา้งสะพานข้ามแยกจะน้อยกว่า
	 รปูแบบท่ี 1 อยู่บรเิวณพื้นท่ีเกาะกลาง และสามารถจัดจำ�นวน
	 ชอ่งจราจรได้เทียบเท่าหรอืมากกว่าจำ�นวนชอ่งจราจรถนนเดิม
4.	 ใชเ้วลาในการก่อสรา้งน้อยกว่ารปูแบบท่ี 1 
5.	 ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมระหว่างการก่อสร้างน้อยกว่า 
	 รปูแบบท่ี 1

ข้อจำ�กัด 
1.	 ปริมาณจำ�นวนช่องจราจรในทิศทางไป จ.สงขลา น้อยกว่า
	 รปูแบบท่ี 1 
2.	 จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ในทิศทางไป
	 จ.สงขลา มากกว่ารปูแบบท่ี 1 มีผลต่อโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ
	 มากกว่า รูปแบบท่ี 1 มีผลต่อทัศนียภาพในแนวทางหลวง
	 หมายเลข 42 เน่ื องจากความยาวของสะพานขามแยก 
	 (Flyover Bridge) มีความยาวประมาณ 1.60 กิโลเมตร

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 2

บรเิวณจุดตัดถนนรามโกมุท บรเิวณแยกบานา



รปูแบบท่ี 3 	 สะพานต่างระดับ ข้ามจุดตัดถนนรามโกมุท (สะพานเด่ียวฝั่ งจาก จ.นราธิวาส 
		  เล้ียวขวาเข้าเมืองปัตตานี) และสะพานข้ามแยกบานา (สะพานเด่ียวฝั่ งขาลงไป 
		  จ.นราธิวาส)
AT GRADE 	 จุดตัดถนนรามโกมุท (ปิดทางแยก) และแยกบานา เป็นแบบสัญญาณไฟจราจร
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ข้อดี
1.	 ออกแบบสอดคล้องกับปรมิาณจราจร ประหยัดงบประมาณ
	 การก่อสรา้งและค่าบำ�รงุรกัษามากกว่ารปูแบบท่ี 1 และรถท่ีมา
	 จากฝั่ งด้าน จ.นราธวิาส บนทางหลวงหมายเลข 42 สามารถ	
	 เดินทางเข้าถนนรามโกมุท โดยใชท้างแยกต่างระดับ
2.	 ใชเ้วลาในการก่อสรา้งน้อยกว่ารปูแบบท่ี 1 
3.	 ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมระหว่างการก่อสร้างน้อยกว่า 
	 รปูแบบท่ี 1 
4.	 การจดัการจราจรระหว่างการก่อสรา้งบนทางหลวงหมายเลข 
	 42 มีผลกระทบต่อการสัญจรระดับดี เน่ืองจากพ้ืนท่ีก่อสรา้ง
	 สะพานข้ามแยกจะน้อยกว่ารูปแบบท่ี 1 และอยู่บรเิวณพื้นท่ี
	 เกาะกลาง และสามารถจัดจำ�นวนช่องจราจรได้เทียบเท่า
	 หรอืมากกว่าจำ�นวนชอ่งจราจรถนนเดิม

ข้อจำ�กัด 
1.	 ปริมาณจำ�นวนช่องจราจรในทิศทางไป จ.สงขลา น้อยกว่า
	 รปูแบบท่ี 1 
2.	 จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ในทิศทางไป
	 จ.สงขลา มากกว่ารปูแบบท่ี 1 มีผลต่อโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ
	 มากกว่ารปูแบบท่ี 1 
3.	 มีผลต่อทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เน่ืองจาก	
	 ความยาวของสะพานข้ามแยกบานา (Flyover Bridge) 
	 มี ความยาวประมาณ 1 กิ โลเมตร และสะพานข้ ามแยก 
	 Directional Ramp เชื่อมจากทางหลวงหมายเลข 42 
	 เข้าถนนรามโกมุท มีความยาวประมาณ 0.7 กิโลเมตร
4.	 แนวถนนโครงการในแนวถนนรามโกมุทมีระยะทางประมาณ 
	 550 เมตร ออกนอกเขตทางของกรมทางหลวงประมาณ 
	 300 เมตร ต้องมีการประสานงานเพ่ื อขอใช้พื้ นท่ี ถนน
	 ของหน่วยงานท้องถ่ิน
5.	 ปิดทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กรณีต้องการไป
	 ทิศทาง จ.สงขลา ต้องไปกลับรถท่ีแยกบานา

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 3

บรเิวณจุดตัดถนนรามโกมุท บรเิวณแยกบานา
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สรุปุผลการคััดเลือืกรูปูแบบของโครงการ

จากการพจิารณาเปรยีบเทียบและใหค้ะแนนแต่ละรปูแบบทางเลือกตามหลักเกณฑ์ท่ีได้นำ�เสนอในข้างต้น พบว่า
รปูแบบท่ี 2	 :	 สะพานต่างระดับ ขา้มจุดตัดถนนรามโกมุท และข้ามแยกบานา (สะพานเด่ียวฝั่ งลงไป จ.นราธวิาส)
AT GRADE	 :	 จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เป็นแบบสัญญาณไฟจราจร 
มคีวามเหมาะสมมากท่ีสุด

ลำ�ดับ	 ปัจจยัท่ีพิจารณา	 น้ำ�หนัก

	 รปูแบบคัดเลือกทางแยกต่างระดับ 
			 

คะแนน

	

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356
				    (แยกบานา)และตัดถนนรามโกมุท		
				    รปูแบบท่ี 1	 รปูแบบท่ี 2 	 รปูแบบท่ี 3
				  

	

	

	 1	 ด้านวิศวกรรม และจราจร	 40	 35.58	 37.96	 35.98	

	 2	 ด้านค่าก่อสรา้งและค่าบำ�รงุรกัษา	 30	 24.00	 29.55	 30.00		

	 3	 ด้านส่ิงแวดล้อม	 30	 23.90	 27.09	 27.60		

	รวมคะแนนท้ัง 3 ด้าน		  100	 83.48	 94.60	 93.58

จุดตัดถนนรามโกมุท

แยกบานา

สะพานต่างระดับ 
ข้ามจุดตัด

ถนนรามโกมุท และ
ข้ามแยกบานา 

(สะพานคู่)

สะพานต่างระดับ 
ข้ามจุดตัด

ถนนรามโกมุท และ
ข้ามแยกบานา 

(สะพานเด่ียวฝั่ งลงไป 
จ.นราธวิาส) 

สะพานต่างระดับ 
ข้ามจุดตัด

ถนนรามโกมุท 
(สะพานเด่ียวฝั่ งจาก 
จ.นราธวิาส เล้ียวขวา
เข้าเมืองปตัตานี) และ
สะพานข้ามแยกบานา 

(สะพานเด่ียวฝั่ งขาลง
ไป จ.นราธวิาส)



9

การดำำ�เนิินงานทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อม

	 การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ แบง่ออกเปน็ 2 ขัน้ตอน ได้แก่ การศึกษาผลกระทบส่ิง
แวดล้อมเบื้ องต้น (Initial Environmental Examination : IEE) และการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) โดยการประเมิน
ผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้นท่ีอาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ เป็นการศึกษาจาก
ข้อมูลทติุยภูมิและการสำ�รวจข้อมูลสภาพทรพัยากรส่ิงแวดล้อมภาคสนามเบื้องต้น ครอบคลุมองค์
ประกอบทางส่ิงแวดล้อมและสังคมท้ัง 4 ด้าน ได้แก่ ทรพัยากรส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ ทรพัยากร
ส่ิงแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมปัจจัย
การศึกษาท้ังส้ิน 37 ปจัจยั โดยการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบือ้งต้นประยุกต์ใชวิ้ธ ี Leopold 
Matrix ซึง่เปน็การจดัความสัมพนัธ์ระหว่างการดำ�เนินการโครงการและผลกระทบท่ีอาจเกิดขึน้กับปจัจัย
ด้านส่ิงแวดล้อม โดยการประเมนิท้ังขนาดของผลกระทบและคณุค่าของความสำ�คัญของปจัจยั พบว่า 
มปีจัจยัด้านส่ิงแวดล้อมท่ีคาดว่าจะก่อใหเ้กิดผลกระทบส่ิงแวดล้อมอย่างมนัียสำ�คัญ เพือ่นำ�ไปศึกษาต่อ
ในการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) ของรปูแบบทางเลือกของโครงการท่ีได้รบั
การคัดเลือกใหเ้ป็นรปูแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุด จำ�นวน 22 ปจัจัย

1.	 ทรพัยากรดิน
2.	 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว
3.	 น้ำ�ผิวดิน
4.	 อากาศและบรรยากาศ
5.	 เสียง
6.	 ความส่ันสะเทือน

1.	 การคมนาคมขนส่ง
2.	 สาธารณูปโภค 
3.	 การควบคุมน้ำ�ท่วม
	 และการระบายน้ำ�
4.	 สันทนาการ

1.	 สัตว์ในระบบนิเวศ
2.	 พืชในระบบนิเวศ

1.	 เศรษฐกิจ-สังคม
2.	 การสาธารณสุข
3.	 อาชวีอนามัย
4.	 อุบัติเหตุและความปลอดภัย
5.	 ความปลอดภัยในสังคม
6.	 สุขาภิบาล 
7.	 ความสำ�คัญเฉพาะต่อชุมชน
8.	 ผู้ใชท้าง
9.	 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี
10.	สุนทรยีภาพ

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม
ทางกายภาพ

ปจัจัย

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม
ทางชีวภาพ

คุณคาการใชประโยชน คุณคาตอคุณภาพชีวิต

ปจัจัย ปจัจัย ปจัจัย6 2 4 10 



บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด
188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 
(ชั้นที่ 3-4), ดี17 ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม 
เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
โทรศัพท : 0 2181 1770
โทรสาร : 0 2181 1768
Email : mba@infraplus.co.th

บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด
91/257 หมูบานมณีรินทร หมู 1 
ตำบลไทรมา อำเภอเมืองนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี  11000 
โทรศัพท : 06 4716 2542
Email : kpme.banaramkomut@gmail.com

บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด (SECO)
77/11 หมู 6 ตำบลบานใหม 
อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท : 0 2060 0101
โทรสาร : 0 2000 3425
Email : info@siamenvi.co.th

ที่ปรึกษาด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์

ที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

หน่วยงานเจ้าของโครงการ

ที่ปรึกษาด้านการจราจร

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 08 9677 9397 
             0 2354 6668-75 ตอ 24038
โทรสาร :  0 2354 1034
Website : www.ldhighway.com
Email :  kunavuts@gmail.com

บริษัท วิศวกร 31 จำกัด
99/41 ซ.นวมินทร 45 ถ.นวมินทร
แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240
โทรศัพท : 09 5675 3736
Email : engineer31@outlook.co.th

ที่ปรึกษาด้านวิศวกรรม

Facebook 
ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท

Facebook

Line OpenChat 
ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท

Line

www.ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท.com

Website

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 1)

วันที่ 5 กันยายน 2567

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 2) 

วันที่ 10 กุมภาพันธ์ 2568 การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3)

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)

การประชุมเสนอแนวคิด
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา

โครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)
วันที่ 11 พฤศจิกายน 2567

การประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลข่าวสาร
โครงการตลอดระยะเวลาดำเนินงาน

เช่น เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ, Facebook โครงการ
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การมีีส่่วนร่่วมของ
ประชาชนและการประชาสััมพัันธ์์

	 กรมทางหลวง ใหค้วามสำ�คัญอย่างย่ิงกับการมส่ีวนร่วมของประชาชนจงึเปิดโอกาสใหป้ระชาชน
และทกุภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องมเีวทีในการแสดงความคิดเหน็ แลกเปล่ียนขอ้มูล และใหข้อ้เสนอแนะกับ
โครงการโดยจัดกิจกรรมการรับฟังความคิดเห็น ควบคู่ ไปกับการประชาสัมพันธ์ข้อมูล
ขา่วสารต่างๆ อย่างต่อเน่ือง เพือ่ใหป้ระชาชนในพ้ืนท่ีได้รบัทราบเหตุผล ความจำ�เป็น และแนวคิดการ
พัฒนาโครงการ ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อ
สร้างความรู้ความเข้าใจท่ีถูกต้องให้แก่กลุ่มเป้าหมายและสร้างความเชื่อมั่นต่อกระบวนการ
ศึกษาโครงการ เพื่อให้โครงการเกิดประโยชน์สูงสุดและเหมาะสมท้ังในด้านเศรษฐกิจ สังคม 
ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน



บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด
188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 
(ชั้นที่ 3-4), ดี17 ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม 
เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
โทรศัพท : 0 2181 1770
โทรสาร : 0 2181 1768
Email : mba@infraplus.co.th

บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด
91/257 หมูบานมณีรินทร หมู 1 
ตำบลไทรมา อำเภอเมืองนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี  11000 
โทรศัพท : 06 4716 2542
Email : kpme.banaramkomut@gmail.com

บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด (SECO)
77/11 หมู 6 ตำบลบานใหม 
อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท : 0 2060 0101
โทรสาร : 0 2000 3425
Email : info@siamenvi.co.th

ที่ปรึกษาด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์

ที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

หน่วยงานเจ้าของโครงการ

ที่ปรึกษาด้านการจราจร

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 08 9677 9397 
             0 2354 6668-75 ตอ 24038
โทรสาร :  0 2354 1034
Website : www.ldhighway.com
Email :  kunavuts@gmail.com

บริษัท วิศวกร 31 จำกัด
99/41 ซ.นวมินทร 45 ถ.นวมินทร
แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240
โทรศัพท : 09 5675 3736
Email : engineer31@outlook.co.th

ที่ปรึกษาด้านวิศวกรรม

Facebook 
ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท

Facebook

Line OpenChat 
ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท

Line

www.ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท.com

Website
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กรมทางหลวง
DEPARTMENT OF HIGHWAYS


