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1. ความเปนมาของโครงการ  
      ทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 เปนเสนทางคมนาคมสายหลัก ในการเดินทางสูภาคใตตอนลาง และเปนทางหลวงสาย
สำคัญที่นำพาความเจริญดานเศรษฐกิจและสังคมมาสู 3 จังหวัดชายแดนใต ปจจุบันทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมาย 4356 
(แยกบานา) และจุดตัดถนนรามโกมุท เปนจุดตัดทางแยกที่อยูใกลกันและมีปริมาณการจราจรหนาแนนในชวงเชาและเย็น ทำใหเกิด
อุบัติเหตุบอยครั้ง เนื่องจากเปนแนวเสนทางการขนสงสินคา เสนทางสัญจรระหวางจังหวัด และเปนที่ตั้งสถานศึกษาหลายแหง 
ดังนั้น การปรับปรุงบริเวณทางแยกตางระดับ จะชวยบรรเทาปญหาดังกลาว เพิ่มความสะดวกรวดเร็ว ในการเดินทาง และเพิ่มความ
ปลอดภัยใหกับประชาชน 
      ดวยเหตุนี้ กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท วิศวกร 31 จำกัด บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด 
บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด และ บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด ใหดำเนินโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษา สำรวจและออกแบบปรับปรุง
เพื่อแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 แยกบานา - จุดตัดถนนรามโกมุท พรอมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ใหสอดคลองกับโครงการตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ดำเนินการดานการจัดกรรมสิทธิ์ ดำเนินการ
ดานการมีสวนรวมของประชาชน รวมถึงการบริหารจัดการตาง ๆ เพื่อใหโครงการดำเนินไปอยางราบรื่น มีรูปแบบการพัฒนา 
ที่ถูกตองเหมาะสมตามหลักวิศวกรรมสอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมและสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและประชาชนนอย
ที่สุดเทาที่จะเปนไปได 
2. วัตถุประสงค 

2.1  วัตถุประสงคของโครงการ 
1) เพื่อสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 

(แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท ใหไดมาตรฐานตามเกณฑที่กรมทางหลวงกำหนด ถูกตองตามหลัก
วิศวกรรม สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดลอม และสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

2) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงขายทางถนน รองรับปริมาณการจราจรที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคตและเพิ่มความสะดวกรวดเร็ว
ในการเดินทางและการขนสงสนิคา ลดปญหาการจราจรติดขัดบริเวณจุดตัดทางแยก 

3) เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะหสภาพแวดลอมในปจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบ ทางสังคม 
และสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ พรอมทั้งเสนอแนะมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม รวมทั้งแผนการจัดการดานสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

4) เปดโอกาสใหประชาชน หนวยงาน องคกร และทุกภาคสวนที่เกี ่ยวของเขามามีสวนรวม ในการแสดง 
ความคิดเห็น และขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะอยางยิ่งสภาพปญหา 
และขอจำกัดตาง ๆ ในพื้นที่ สำหรับใชประกอบการพิจารณาดำเนินโครงการ อยางเหมาะสมตอไป  
รวมถึงสรางความสัมพันธอันดีกับชุมชน เจาหนาที่ภาครัฐ องคกรเอกชนและทุกภาคสวนที่เก่ียวของอยางตอเนื่อ 

5) เพื ่อเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ โดยเฉพาะความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงค 
ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื ้องตนในการพัฒนาโครงการ ใหกลุ มเปาหมายไดรับทราบ 
อยางตอเนื่อง 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

1) เพื่อนำเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน ผลการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน และแผนการดำเนินงานในข้ันตอนตอไป 

2) เพื่อรับฟงความคิดเห็น ประเด็นวิตกกังวล ตลอดจนปญหา อุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นในการพัฒนาโครงการ 
รวมทั้งขอเสนอแนะอันจะเปนประโยชนอยางยิ่งตอโครงการ ในการนำไปพิจารณาออกแบบรูปแบบที่
เหมาะสมของโครงการไดสอดคลองกับความคิดเห็นและความตองการของผูมีสวนไดเสียจากโครงการ  
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3. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ 

1) แกไขปญหาการจราจรที่หนาแนน เพิ่มความสะดวกรวดเร็ว และคลองตัวในการเดินทาง 
2) เพิ่มประสิทธิภาพโครงขายทางหลวงใกลเคียงใหสามารถรองรับปริมาณการจราจรบริเวณแยกบานา 

และจุดตัดรามโกมุท ที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคตได 

3) ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ ทำใหผูใชเสนทางสามารถเดินทางไดรวดเร็ว สะดวกสบายและปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

4) เพิ ่มการเดินทางที ่คลองตัว รวดเร็วสะดวกสบาย จะชวยกระตุ นเศรษฐกิจ สรางโอกาสทางการคา  
การลงทุน การทองเที่ยว และยกระดับคุณภาพชีวิตที่ดีใหแกประชาชน 

4.   ที่ตั้งโครงการ และลักษณะโครงการ 
พื ้นที ่โครงการ ตั ้งอยู บนทางหลวงหมายเลข 42 มีจ ุดเริ ่มตนโครงการ บริเวณ กม.ที ่ 106+350  
ถึง กม.ที ่ 110+050 โดยแบงการดำเนินโครงการเปน 2 สวน คือ สวนที ่ 1 งานออกแบบทางแยก 
ตางระดับ จุดเริ ่มตนอยูบริเวณ กม.ที ่ 106+350 ถึง กม.ที ่ 109+000 ระยะทาง 2.650 กิโลเมตร 
ครอบคลุม 2 ทางแยก คือ จุดตัดถนนรามโกมุท บริเวณ กม.ที่ 107+173 ชวงปตตานี – นราธิวาส  
และจุดตัดแยกบานา บริเวณ กม.ที่ 107+777 และสวนที่ 2 งานออกแบบปรับปรุงถนน จุดเริ ่มตน 
อยูบริเวณ กม.ที่ 109+000 ถึง กม.ที่ 110+050 ระยะทาง 1.050 กิโลเมตร รวมระยะทางโครงการทั้งสิ้น 
3.700 กิโลเมตร โดยการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมจะดำเนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทาง ครอบคลุมพื้นที่ตำบลตะลุโบะ ตำบลบานา และตำบลตันหยงลุโละ อำเภอเมืองปตตานี  
จังหวัดปตตานี (ดังรูปที่ 4-1 และตารางที่ 4-1) ยกเวนการศึกษาดานโบราณสถาน แหลงโบราณคดี  
และแหลงประวัติศาสตรหรืออุทยานประวัติศาสตร จะดำเนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 1 กิโลเมตร 
จากก่ึงกลางแนวเสนทาง 
 

รูปที่ 4-1 พ้ืนที่โครงการ 
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ตารางที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

ที่ ชื่อ 
ที่ตั้ง พ้ืนที่ 

สวนการปกครอง 
บริเวณ กม. ตำแหนง 

ตำบล อำเภอ จังหวัด 
1 หมูที่ 8 บานดือราแฮ ตะลุโบะ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. ตะลุโบะ 
106+100 ซายทาง 

2 หมูที่ 9 บานปูโปะ ตะลุโบะ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+100 ขวาทาง 
3 หมูที่ 1 บานสไุหงปาแน บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. บานา 

109+100 ขวาทาง 
4 หมูที่ 2 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+100 ซายทาง 
5 หมูที่ 3 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+900 ซายทาง 
6 หมูที่ 4 บานกำปงตารง บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+800 ขวาทาง 
7 หมูที่ 5 บานกูวิง บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+300 ขวาทาง 
8 หมูที่ 6 บานจือโระ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 108+100 ขวาทาง 
9 หมูที่ 7 บานปากาปนยงั บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+300 ซายทาง 
10 หมูที่ 10 บานกูแบอีเตะ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+300 ซายทาง 
11 หมูที่ 1 บานตนัหยงลุโละ ตันหยงลุโละ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. ตันหยงลุโละ 
109+450 ซายทาง 

12 หมูที่ 3 บานกรือเซะ ตันหยงลุโละ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+700 
ซายทาง - 
ขวาทาง 

รวม 12 หมูบาน 3 ตำบล 1 อำเภอ 1 จังหวัด 3 อปท. - - 
ท่ีมา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2568 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

5.   สภาพของการจราจรปจจุบันของทางแยกโครงการ และการคาดการณในอนาคต  

  5.1  ลักษณะโครงการสภาพของการจราจรปจจุบันของทางแยกโครงการ 
- จากผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรแสดงรวมทั ้งระบบโครงขายถนนแบงเป นว ันพุธที ่ 10 กรกฎาคม 

พ.ศ.2567 (วันทำงานกลางสัปดาห) วันศุกรที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2567 (วันทำงานปลายสัปดาห) และวันเสารที่ 13 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 (วันหยุด) ดังแสดงในรูปที่  5.1-1 ถึง รูปที่ 5.1-3 

รูปที่ 5.1-1 ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันทำงานกลางสัปดาห) 

 
รูปที่ 5.1-2 ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันทำงานปลายสัปดาห) 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

 
รูปที่ 5.1-3 ผลการสำรวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันหยุด) 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

5.1.2 การคาดการณในอนาคตของทางแยกโครงการ 

    1. ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 
บร ิ เวณทางแยกของโครงการม ีล ักษณะเป น 3 แยก เป นจ ุดต ัดทางหลวงแผ นด ินหมายเลข 42  
ก ับทางหลวงหมายเลข 4356 โดยม ีปร ิมาณการจราจรบนทางแยกต ั ้ งแต ป   พ.ศ.2572 - 2596  
ดังแสดงใน รูปที่ 5.1.2-1 

รูปที่ 5.1.2-1 ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 
     จากผลการวิเคราะหความลาชาในการเดินทาง ดังแสดงในตารางที่ 2 
ตารางที่ 5-1 การวิเคราะหความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับทางหลวง

หมายเลข 4356 (แยกบานา) 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 

บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 

การควบคุมทาง

แยก ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 

ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2572 4,060 17.47 B 

สัญญาณไฟจราจร 2577 4,535 22.94 C 

2582 5,008 36.27 D 

2587 5,483 77.55 E ปรับปรุงทางแยก

หรือออกแบบทาง

แยกตางระดับ 

2592 5,957 153.91 F 

2596 6,336 182.07 F 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

    2. ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
 บริเวณทางแยกของโครงการมีลักษณะเปน 3 แยก เปนจุดตัดทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนน
รามโกมุท โดยมีปริมาณการจราจรบนทางแยกตั้งแตป พ.ศ.2572 - 2596 แบงเปน 2 กรณี ไดแก (1) กรณี
ที่มีการบริหารจัดการทางแยกแบบปจจุบัน ดังแสดงในตารางที่ 5-2 และ (2) กรณีที่มีการบริหารจัดการ
ทางแยกดวยระบบสัญญาณไฟจราจร ดังแสดงในตารางที่ 2 และ (2) กรณีที่มีการบริหารจัดการทางแยก
ดวยระบบสัญญาณไฟจราจร ดังแสดงในตารางที่ 3 และรูปที่ 5.1.2-2 

รูปที่ 5.1.2-2 ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
 

ตารางที่ 5-2 การวิเคราะหความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
กรณีที่มีการบริหารจัดการทางแยกแบบปจจุบัน 

 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 
บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 
การควบคุมทาง

แยก ปริมาณจราจร 
(PCU/ชม.) 

ความลาชา 
ในการเดินทาง (วินาที) 

2572 3,628 7.64 A 

- 

2577 4,039 8.18 A 
2582 4,451 9.64 A 
2587 4,845 10.89 B 
2592 5,251 14.66 B 
2596 5,579 21.15 C 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

ตารางที่ 5-3 การวิเคราะหความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกรามโกมุดตักกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับ
ถนนรามโกมุท กรณีที่มีการบริหารจัดการทางแยกดวยระบบสัญญาณไฟจราจร 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 

บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 

การควบคุมทาง

แยก ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 

ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2572 3,072 28.77 C 
ระบบสญัญาณไฟ

จราจร 
2577 3,434 36.50 D 

2582 3,767 50.64 D 

2587 4,107 74.46 E ปรับปรุงทางแยก

หรือออกแบบทาง

แยกตางระดับ 

2592 4,436 84.31 F 

2596 4,711 112.24 F 

 จากผลการวิเคราะห พบวา การบริหารจัดการทางแยกถนนรามโกมุท กรณีปจจุบันความลาชาในการเดินทาง 
นอยกวาการบริหารจัดการทางแยกการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรอยางมีนัยสำคัญ แตอยางไรก็ตาม การกลับรถบริเวณ 
ทางหลวงหมายเลข 42 เพื่อเดินทางเขา - ออก ถนนรามโกมุท มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุรุนแรง เนื่องจากยานพาหนะที่
สัญจรบนทางสายหลักสัญจรดวยความเร็วสูง รวมถึงมีผูขับข่ีรถจักรยานยนตยอนศรละเมิดกฎจราจร 
 
6. การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ 

 6.1 หลักเกณฑในการกำหนดรูปแบบทางเลือกโครงการ 
 การออกแบบทางแยกตางระดับเปนวิธีการในการแกไขปญหาจราจรบริเวณทางแยกที่มีปริมาณจราจรหนาแนน มี

ปญหาการจราจรติดขัด และเกิดความลาชาในการเดินทางผานทางแยก ซึ่งแนวคิดในการออกแบบรูปแบบทางแยกตาง

ระดับนั้น จะใชขอมูลสำรวจปริมาณจราจร รวมถึงขอมูลสภาพที่ตั้งปจจุบันของโครงการ และขอคิดเห็นจากการประชุม

การมีสวนรวมของประชาชน มาใชประกอบการพิจารณาโดยมีแนวคิดและขอคำนึงถึง ดังนี้ 

(1) เปนรูปแบบที่สอดคลองรองรับปริมาณจราจรในอนาคตได เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ และมีผลกระทบตอ

สภาพพื้นที่ปจจุบันใหนอยที่สุด 

(2) คำนึงถึงความสะดวกสบายในการขับข่ี, ความสามารถในการปรับเปลีย่นการใชงาน ตลอดจนความสามารถใน

การตอบโจทยแกไขปญหา หรือบรรลุเปาหมาย ในข้ันตอนการกอสราง และการลงทุน 

(3) หลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินเพื่อการกอสราง 

(4) มีระยะเวลาการกอสรางที่สะดวกรวดเร็ว 

(5) มีผลกระทบตอการจราจรระหวางการกอสรางนอย 

(6) ราคาคากอสราง และคาบำรุงรักษาที่เหมาะสม 

(7) แกไขปญหาน้ำทวม ใหพิจารณาการออกแบบระบบระบายน้ำอยางเปนระบบ 

(8) มีผลกระทบดานสิ่งแวดลอมนอยที่สุด 

(9) มีทัศนียภาพที่สวยงาม 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

 6.2 หลักเกณฑในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาของโครงการ 

แนวทางการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการ ไดแบงงานสำรวจและออกแบบ เปน 2 ชวง ดังแสดงใน 
รูปที่ 6.2-1 เพื่อใหสอดคลองกับพื้นที่โครงการที่ ดังนี้ 

ชวงที่ 1 : การออกแบบทางแยกตางระดับ ตั้งแตบริเวณจุดเริ่มตนโครงการ จนถึง จุดสิ้นสุดการออกแบบ 
ทางแยกตางระดับ โดยระยะหางจุดสิ้นสุดทางแยกตางระดับจนถึงบริเวณมัสยิดกรือเซะ ประมาณ 1 กิโลเมตร 

ชวงที่ 2 : การออกแบบปรับปรุงถนนเชื่อมตอจากทางแยกตางระดับ ของชวงที่ 1 จนถึงจุดสิ้นสุดโครงการ 
(มัสยิดกรือเซะ)  

 
รูปที่ 6.2-1 แผนที่แสดงชวงที่ 1 : การออกแบบทางแยกตางระดับ และ ชวงที่ 2 การออกแบบปรับปรุงถนน 

จากการแบงชวงงานสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการในการเปรียบเทียบรูปแบบทางแยกตางระดับ
ของโครงการจะพิจารณา ชวงที่ 1 : การออกแบบทางแยกตางระดับ โดยน้ำหนักการใหคะแนนปจจัยหลักที่ใชในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบทางแยกตางระดับของโครงการ 3 ดาน คือ ดานวิศวกรรมและจราจร ดานการลงทุนและคากอสราง และ
ดานสิ่งแวดลอม มีดังนี ้

1) ดานวิศวกรรมและจราจร (40 คะแนน) 

(1) ความปลอดภัยในการขับขี่ผานทางแยก (10 คะแนน) 
พิจารณาถึงจุดตัดกระแสจราจร (Conflict Points) เปนหลัก เนื่องจากผูขับขี่เดินทางผานทางแยกโดย
ไมมีจุดตัดกระแส ก็จะสามารถเดินทางผานทางแยกดวยความสะดวกและปลอดภัย ซึ่งจะรวดเร็วกวา
ทางแยกที่มีจุดตัดกระแสมาก ดังนั้นในการประเมินดานความปลอดภัยจะพิจารณาจากจำนวนจุดตัด
กระแสจราจร (Conflict Points) เปนหลัก 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

(2) ดานการจราจรและขนสง (10 คะแนน) 
พิจารณาในการใหคะแนนแบงเปน 2 ปจจัย ไดแก  

1) ความลาชาเฉลี่ยในการเดินทาง (Average Delay Time)  (5 คะแนน) 
 การวิเคราะหถึงความลาชาเฉลี่ยในการเดินทางของยานพาหนะที่ขับขี่ จากการนำผลการสำรวจขอมูล

และผลการคาดการณปริมาณจราจรในแตละปออกแบบ 
2) ระยะเวลาเฉลี่ยในการเดินทาง (Average Travel Time)  (5 คะแนน) 

การวิเคราะหถึงระยะเวลาเฉลี ่ยในการเดินทาง (Average Travel Time) ซึ ่งเปนปจจัยที่แสดงถึง
ประโยชนที่จะไดรับจากการปรับปรุงทางอยางเห็นไดชัด เชน ประหยัดการใชพลังงาน ลดตนทุนของการใช
ยานพาหนะ และเพิ่มมูลคาของเวลา 

(3) ระยะทางในการเดินทางผานทางแยก (6 คะแนน) 
พิจารณาจากระยะทางในการเดนิทางผานทางแยกในแตละทิศทาง 

(4) รูปรางทางเรขาคณิตทางแนวดิ่ง (7 คะแนน) 
พิจารณาจากความแตกตางกันของความลาดชัน (Grade) ของรูปแบบทางแยกตางระดับ 

(5) การจัดการจราจรระหวางการกอสราง (7 คะแนน) 
พิจารณาพื้นที่ระดับพื้น (At Grade) ระหวางการกอสรางทางแยกตางระดับ 

2) ดานการลงทุน และคากอสราง (30 คะแนน) 

(1) การลงทุน คากอสราง (25 คะแนน) 
พิจารณาเฉพาะคากอสรางในงานกอสรางประเภทตาง ๆ ซึ่งเปนสวนหนึ่งของเงินลงทุนในรูปแบบทาง
แยกนั้น ๆ 

(2) การบำรุงรักษา (5 คะแนน) 
พิจารณาจากการบำรุงรักษาตามปกติ และคาบำรุงรักษาตามระยะเวลา ทั้งงานถนนและงานโครงสราง
สะพาน ในระยะเวลา 20 ป 

3) ดานสิ่งแวดลอม (30 คะแนน) 

(1) ทรัพยากรดิน (5 คะแนน) 
ปริมาณดินที่ขุดออกจากพื้นที่เดิม 

(2) คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน (5 คะแนน) 
ผลกระทบดานเสียง และความสั่นสะเทือน ที่เกิดจากการกอสราง 

(3) การระบายน้ำ (7 คะแนน) 
พิจารณาประเด็นจากขนาดพื้นที่รับน้ำบนสะพานตางระดับ 

(4) การคมนาคมและผูใชทาง (8 คะแนน) 
 ผลกระทบตอองคประกอบของทางเลือกที่มีผลตอการขามถนน การกลับรถ เลี้ยวรถ ที่สงผลตอการ    
ใชงาน ของคนเดินเทา 

(5) ทัศนียภาพ (5 คะแนน) 
พิจารณาผลกระทบจากความยาวโครงสรางของรูปแบบทางเลือกที่มีผลตอการบดบังทัศนียภาพใน
บริเวณพื้นที่โครงการ 

จากหลักเกณฑดังกลาวขางตน รูปแบบทางเลือกที่ไดคะแนนมากที่สุด จะเปนรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดและ
นำไปออกแบบรายละเอียดรวมกับการนำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการรับฟงความคิดเห็นของ
ประชาชนมาประกอบการพิจารณา 
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6.3 รูปแบบทางเลือกโครงการ 
จากการศึกษา และพิจารณาแนวคิดรูปแบบเบื้องตนทางแยกตางระดับโครงการดังกลาวขางตน ประกอบกับ

การสำรวจสภาพพื้นที่ภาคสนาม เพื่อตรวจสอบอุปสรรค และสิ่งกีดขวาง การสำรวจ และวิเคราะหจราจร รวมถึงขอเสนอแนะ

จากการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน (สัมมนาครั้งที่ 1 ปฐมนิเทศโครงการ) พบวาประชาชนในพื้นที่กังวลปญหาการ

ระบายน้ำบริเวณโครงการ จากขอมูลที่ไดจากประชาชนในพื้นที่บริเวณโครงการพบวาบริเวณโครงการมักเกิดปญหาน้ำทวม 

และเนื่องจากบริเวณแยกรามโกมุทและแยกบานา มีรานคา หาง โรงเรียน มีคนใชถนนเปนจำนวนมากจึงเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง 

ดังนั้น จากขอมูลและปญหาตาง ๆ ดังกลาว ที่ปรึกษาไดพิจารณากำหนดรูปแบบทางแยกตางระดับเปน 3 รูปแบบ ซึ่งทางแยก

ตางระดับจะคำนึงถึงลักษณะการใชประโยชนที่ดินสองขางทาง ขอจำกัดของพื้นที่ การระบายน้ำ และทัศนียภาพของโครงการ 

โดยทั้ง 3 รูปแบบทางเลือกที่จะพิจารณารูปแบบทางแยกตางระดับ ไดแก รูปแบบสะพานขามทางแยก (Flyover) และรูปแบบ 

Directional Ramp โดยไดพิจารณารูปแบบทางแยกตางระดับที่สามารถปรับปรุงในพื้นที่เขตทางหลวงเดิมได โดยไมมีการ

เวนคืนเพิ่มเติม และสามารถรองรับปริมาณจราจรในอนาคตได ดังแสดงสรุปรูปแบบทางแยกตางระดับของโครงการ พรอมทั้ง

แสดงเปรียบเทียบขอดี – ขอจำกัดของแตละรูปแบบทางเลือก ซึ่งจากการนำเสนอรูปแบบทางแยกตางระดับเบื้องตน ที่

ปรึกษาไดศึกษารูปแบบทางแยกตางระดับไว 3 รูปแบบ เพื่อใหมีแนวทางเลือกที่หลากหลาย และไดนำเสนอในการประชุม

คณะกรรมการกำกับการทำงานฯ เพื่อนำขอเสนอแนะมาพิจารณา ที่ปรึกษาไดพิจารณากำหนดรูปแบบทางแยกตางระดับ 3 

รูปแบบ ไดแก 

• รูปแบบที่ 1 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานคู) 
 AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร  

• รูปแบบที่ 2 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝงลงไป จ.นราธิวาส) 
AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร 

• รูปแบบที่ 3 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท (สะพานเดี่ยวฝงจาก จ.นราธิวาส เลี้ยวขวาเขาเมือง
ปตตานี) และสะพานขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝงขาลงไป จ.นราธิวาส) 
AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท (ปดทางแยก) และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร 

ทั้งนี้ที่ปรึกษาไดแสดงขอเปรียบเทียบ ขอดี – ขอจำกัดของแตละรูปแบบทางเลือกของโครงการ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
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รูปแบบที่ 1 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานคู)  
 AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร 
โดยมีรูปแบบแสดงในรูปที่ 6.3-1 และขอดี ขอจำกัด แสดงดังตารางดังนี้  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 6.3-1 รูปแบบทางเลือกที่ 1 

ขอด ี

1. มีจำนวนชองจราจรในสวนทางยกระดับขามแยกทั้ง 2 ทิศทางมากที่สุด สามารถรองรับ
ปริมาณจราจรในกรณีที ่ผลการวิเคราะหปริมาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 42           
มีปริมาณมากจำเปนตองเพิ ่มปริมาณชองจราจร 4 – 6 ชองจราจร (รวม 2 ทิศทาง)          
จากจำนวนชองจราจรที่มีอยูในปจจุบัน 

2. ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) จุดตัดถนนรามโกมุท และจุดตัดแยกบานา
ออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร และปรับปรุงเปนจุดกลับรถขนาดใหญไดทั้ง 2 แยก 

3. เปนรูปแบบที่มีความปลอดภัยที่สุดเนื่องจากจุดตัดกระแสจราจรบริเวณจุดตัดทางแยกและ
ถนนระดับพื้น (At Grade) มีจำนวนนอย และลดการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงของถนนระดับพื้น 
(At Grade) เนื่องจากการ ใชความเร็วของรถนอยเพราะรถที่ใชความเร็วเดินทางผานทางแยก
จะใชสะพานคูขนาน (Flyover Bridge)     

4. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมีผลกระทบตอการสัญจรนอย เนื่องจากพื้นที่กอสราง
สะพานขามแยกสวนใหญอยูบริเวณพื้นที่เกาะกลางในแนวทางหลวงหมายเลข 42 สามารถจัด
จำนวนชองจราจรไดเทียบเทาหรือมากกวาจำนวนชองจราจรถนนเดิม รวมทั้งบริเวณพื้นที่
จุดตัดทางแยกถนนรามโกมทุและแยกบานา 

ขอจำกัด 

1. ใชงบประมาณการกอสรางสูงเนื ่องจากเปนรูปแบบสะพานคูขนาน (Flyover Bridge) มี
ความยาวประมาณ 1.60 กิโลเมตร  

2. มีผลตอทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เนื่องจากความยาวของสะพานคูขนาน 
(Flyover Bridge) 

3. ใชระยะเวลาการกอสรางเปนเวลานาน มีผลกระทบดานสิ่งแวดลอมและสังคมระหวางการ
กอสรางมาก  ตามระยะเวลาการกอสราง  

แยกบานา 

แยกถนนรามโกมุท 
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รูปแบบที่ 2 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝงลงไป จ.นราธิวาส) 
 AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร 
โดยมีรูปแบบแสดงในรูปที่ 6.3-2 และขอดี ขอจำกัด แสดงดังตารางดังนี้  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 6.3-2 รูปแบบทางเลือกที่ 2 

ขอด ี

1. ออกแบบสอดคลองกับปริมาณจราจร ประหยัดงบประมาณการกอสรางและคาบำรุงรักษา
มากกวารูปแบบที่ 1 

2. ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) จุดตัดถนนรามโกมุท และจุดตัดแยกบานา 
ออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร และปรับปรุงเปนจุดกลับรถขนาดใหญไดทั้ง 2 แยก 

3. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมีผลกระทบตอการสัญจรระดับดี เนื ่องจากพื้นที่
กอสรางสะพานขามแยกจะนอยกวารูปแบบที่ 1 อยูบริเวณพื้นที่เกาะกลาง และสามารถจัด
จำนวนชองจราจรไดเทียบเทาหรือมากกวาจำนวนชองจราจรถนนเดิม 

4. ใชเวลาในการกอสรางนอยกวารูปแบบที่ 1 
5. ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมระหวางการกอสรางนอยกวา รูปแบบที่ 1 

ขอจำกัด 

1. ปริมาณจำนวนชองจราจรในทศิทางไป จ.สงขลา นอยกวารูปแบบที่ 1 
2. จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพื้น (At Grade) ในทิศทางไป จ.สงขลา มากกวารูปแบบที่ 

1 มีผลตอโอกาสการเกิดอุบัติเหตุมากกวารูปแบบที่ 1 
3. มีผลตอทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เนื่องจากความยาวของสะพานขามแยก 

(Flyover Bridge)   มีความยาวประมาณ 1.60 กิโลเมตร  

 

แยกบานา 

แยกถนนรามโกมุท 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ   E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

รูปแบบที่ 3 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท (สะพานเดี่ยวฝงจาก จ.นราธิวาส เลี้ยวขวาเขาเมืองปตตานี) และสะพานขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝงขาลงไป จ.นราธิวาส) 

AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท (ปดทางแยก) และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร 
โดยมีรูปแบบแสดงในรูปที่ 6.3-3 และขอดี ขอจำกัด แสดงดังตารางดังนี้  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
รูปที่ 6.3-3 รูปแบบทางเลือกที่ 3 

ขอด ี

1. ออกแบบสอดคลองกับปริมาณจราจร ประหยัดงบประมาณการกอสราง และคาบำรุงรักษา
มากกวารูปแบบที ่ 1 และรถที ่มาจากฝ งดาน จ.นราธิวาส บนทางหลวงหมายเลข 42 
สามารถเดินทางเขา ถ.รามโกมุท โดยใชทางแยกตางระดับ 

2. ใชเวลาในการกอสรางนอยกวารูปแบบที่ 1 
3. ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมระหวางการกอสรางนอยกวา รูปแบบที่ 1 
4. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางบนทางหลวงหมายเลข 42 มีผลกระทบตอการสัญจรระดับ

ดี เนื่องจากพื้นที่กอสรางสะพานขามแยกจะนอยกวารูปแบบที่ 1 และอยูบริเวณพื้นที่เกาะกลาง 
และสามารถจัดจำนวนชองจราจรไดเทียบเทาหรือมากกวาจำนวนชองจราจรถนนเดิม 

5. ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมระหวางการกอสรางนอยกวา รูปแบบที่ 1 

ขอจำกัด 

1. ปริมาณจำนวนชองจราจรในทศิทางไป จ.สงขลา นอยกวารูปแบบที่ 1 
2. จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพื้น (At Grade) ในทิศทางไป จ.สงขลา มากกวารูปแบบที่ 

1 มีผลตอโอกาสการเกิดอุบัติเหตุมากกวารูปแบบที่ 1 
3. มีผลตอทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เนื่องจากความยาวของสะพานขามแยกบานา 

(Flyover Bridge) มีความยาวประมาณ 1 กิโลเมตร และสะพานขามแยก Directional Ramp 
เชื่อมจากทางหลวงหมายเลข 42 เขาถนนรามโกมุท มีความยาวประมาณ 0.7 กิโลเมตร 

4. แนวถนนโครงการในแนวถนนรามโกมุทมีระยะทางประมาณ 550 เมตร ออกนอกเขตทาง
ของกรมทางหลวงประมาณ 300 เมตร ตองมีการประสานงานเพื่อขอใชพื ้นที่ถนนของ
หนวยงานทองถ่ิน  

5. ปดทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กรณีตองการไปทศิทาง จ.สงขลา ตองไปกลับรถที่
แยกบานา 

แยกบานา 

แยกถนนรามโกมุท 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

7. การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ 

จากการพิจารณาเปรียบเทยีบ และใหคะแนนรูปแบบทางเลือกจุดตัดทางแยกตามหลักเกณฑที่ไดนำเสนอในขางตน พบวา  

รูปแบบที่ 2 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝงลงไป จ.นราธิวาส) AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา มีความ
เหมาะสมมากที่สุด แสดงดังตารางที่ 7-1 และ รูปที่ 7-1 ถึง รูปที่ 7-2 

 

ลำดับ ปจจัยที่พิจารณา น้ำหนักคะแนน รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3 

1 ดานวิศวกรรมและจราจร 40 35.58 37.96 35.98 

2 ดานคากอสรางและคาบำรุงรักษา 30 24.00 29.55 30.00 

3 ดานสิ่งแวดลอม 30 23.90 27.09 27.60 

คะแนนรวมทั้ง 3 ดาน 100 83.48 94.60 93.58 

ตารางที่ 7-1 พิจารณาเปรียบเทียบคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ
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รูปที่ 7-1 แยกถนนรามโกมุท 

 

รูปที่ 7-2 แยกบานา 
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8. การดำเนินงานดานสิ่งแวดลอม 

  8.1 สรุปผลการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 
    ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 ราชกิจจาณุเบกษาเลม 141 ตอนพิเศษ 4 ง วันที่ 5 มกราคม 
2567 ขอ 3 ซึ่งกำหนดใหโครงการ กิจการ หรือการดำเนนิการใดของรัฐหรือที่รัฐจะอนุญาต ที่กำหนดไวในเอกสารทาย
ประกาศ 3 และ 4 เปนโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งผูดำเนินการตองจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน หรือรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม แลวแตกรณี จากผลการตรวจสอบตามประกาศฯ ฉบับ
ดังกลาว พบวา โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับ
ทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท เขาขายโครงการซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ตามประเภทโครงการลำดับที่ 20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวย
ทางหลวง ที่มีพื้นที่ตั้งอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตาม
กฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ในระยะทาง 1 กิโลเมตร เพื่อเสนอ
ตอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) พจิารณาในข้ันตอนขออนุญาตโครงการ โดย
พบโบราณสถานและแหลงโบราณคดีจำนวน 9 แหง จำแนกเปนโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนแลวจำนวน 5 แหง และ
โบราณสถานที่ยังไมข้ึนทะเบียนจำนวน 4 แหง อีกทั้งยังพบสถานที่สำคัญซึ่งมีสถานะรอประเมินความเปนโบราณสถาน 
อีก 1 แหง คือ สุสานเจาแมลิ้มกอเหนี่ยว รายละเอียดผลการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมแสดงดังตารางที่ 8-1 
และรูปที่ 8.1-1
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ตารางที่ 8-1 ผลการตรวจสอบโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 

ลำดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ 
ผลการตรวจสอบพ้ืนท่ีศึกษา 

พ้ืนท่ีโครงการชวงท่ี 1  
(จุดเร่ิมตนบริเวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000) 

พ้ืนท่ีโครงการชวงท่ี 2  
(จุดเร่ิมตนบริเวณ กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050) 

20. ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง ท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปน้ี 

 20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปาตามกฎหมาย 
วาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื้นที่เขต
รักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปา 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื้นที่เขต
รักษาพันธุสัตวปา และเขตหามลาสัตวปา 

 20.2 พ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติ ตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาติ ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื้นที่เขต
อุทยานแหงชาติ 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื้นที่เขต
อุทยานแหงชาติ 

 20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที่ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำช้ันท่ี 2 

ไมเข าขาย เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื ้นท่ี 
ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 ตามมติคณะรัฐมนตรี โดยแนวเสนทาง
โครงการอยูในพ้ืนท่ีลุมน้ำช้ันท่ี 5 

ไมเข าขาย เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื ้นท่ี 
ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 ตามมติคณะรัฐมนตรี โดยแนวเสนทาง
โครงการอยูในพ้ืนท่ีลุมน้ำช้ันท่ี 5 

 20.4 พ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ ไมเข าขาย เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื ้นท่ี 
ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ 

ไมเข าขาย เนื ่องจากแนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื ้นท่ี 
ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ 

 20.5 พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเลข้ึนสูงสุด
ตามปกตทิางธรรมชาติ 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมอยูในพื้นที่ชายฝง
ทะเลในระยะ 50 เมตร 

ไมเขาขาย เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมอยูในพื้นที่ชายฝง
ทะเลในระยะ 50 เมตร 

 20.6 พื้นที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ
หรือแหลงมรดกโลกที ่ขึ ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหวางประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 2 กิโลเมตร  
ไมอยูในพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ หรือแหลง
มรดกโลกที ่ข ึ ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุสัญญาระหวาง
ประเทศ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษาโครงการในระยะ 2 กิโลเมตร ไม
อยูในพ้ืนท่ีชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศ หรือแหลงมรดก
โลกท่ีข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุสัญญาระหวางประเทศ 
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ตารางที่ 8-1 (ตอ) ผลการตรวจสอบโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 

ลำดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ 
ผลการตรวจสอบพ้ืนท่ีศึกษา 

พ้ืนท่ีโครงการชวงท่ี 1  
(จุดเร่ิมตนบริเวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000) 

พ้ืนท่ีโครงการชวงท่ี 2  
(จุดเร่ิมตนบริเวณ กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050) 

 20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร 
หรืออุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ในระยะทาง 1 
กิโลเมตร ยกเวนถนนผังเมือง ตามที่กำหนดไวในกฎหมายวาดวย
การผังเมือง 

เขาขาย เนื ่องจากพื ้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 1 กิโลเมตร  
พบโบราณสถานสมัยอยุธยาซึ่งมีสถานะไมขึ้นทะเบยีน จำนวน 1 
แหง คือ คลองดัตชและอาอีลีเละฮ บริเวณพิกัด 47N 753724.93 
E, 760590.07 N  
 
 
 

เขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ 1 กิโลเมตร พบ
โบราณสถานและแหลงโบราณคดี จำนวน 10 แหง ไดแก  
1) คลองดัตชและอาอีลีเละฮ (โบราณสถานไมข้ึนทะเบียน) 
 อยูบริเวณพิกัด 47N 753724.93 E, 760590.07 N  
2) กูโบรโตะยาวอ (โบราณสถานไมข้ึนทะเบียน) 
 อยูบริเวณพิกัด 47N 754259.22 E, 760808.38 N 
3) สุสานเจาแมลิ้มกอเหน่ียว (รอประเมนิความเปนโบราณสถาน) 
 อยูบริเวณพิกัด 47N 754404.25 E, 760326.00 N 
4) มัสยิดกรือเซะ (ขึ ้นทะเบียนเปนโบราณสถานเมื ่อวันที ่ 8 

มีนาคม 2478) อยูบริเวณพิกัด 47N 754511 E, 760306 N 
5)  สถาปตยกรรมพื้นถิ่นขางมัสยิดกรือเซะ (โบราณสถานไมข้ึน

ทะเบียน) อยูบริเวณพิกัด 47N 754512.24 E, 760357.28 N 
6) ประตูเมืองปตตานีเกา (ข้ึนทะเบียนเปนโบราณสถานเมื่อวันท่ี 

8 มีนาคม 2478)  
 อยูบริเวณพิกัด 47N 754629.82 E, 760388.48 N 
7)  แหลงโบราณคดีที่หลอปนปตตานี (แหลงที่ 1) (ขึ้นทะเบียน

เปนโบราณสถานเมื่อวันท่ี 8 มีนาคม 2478) 
 อยูบริเวณพิกัด 47N 754983 E, 760109 N 
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ตารางที่ 8-1 (ตอ) ผลการตรวจสอบโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 

 

ลำดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ 
ผลการตรวจสอบพ้ืนท่ีศึกษา 

พ้ืนท่ีโครงการชวงท่ี 1  
(จุดเร่ิมตนบริเวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000) 

พ้ืนท่ีโครงการชวงท่ี 2  
(จุดเร่ิมตนบริเวณ กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050) 

   8) แหลงโบราณคดีที่หลอปนปตตานี (แหลงที่ 2) (ขึ้นทะเบียน
เปนโบราณสถานเมื่อวันท่ี 8 มีนาคม 2478) 

 อยูบริเวณพิกัด 47N 755013 E, 760281 N 
9) กูโบร โตะดาแฆ (โบราณสถานไมข้ึนทะเบียน)  
 อยูบริเวณพิกัด  47N 754512.66 E, 760146.04 N 
10) กูโบรรายอยามู (รายาโตะกี) (โบราณสถานไมข้ึนทะเบียน) 
 อยูบริเวณพิกัด  47N 754460 E, 760087 N 
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รูปที่ 8.1-1 ตำแหนงโบราณสถานและแหลงโบราณคดใีนพ้ืนที่ศึกษาระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 
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  8.2 ขั้นตอนการศึกษาและสรุปปจจัยดานสิง่แวดลอม 
    การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ แบงออกเปน 2 ขั้นตอน ไดแก การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม
เบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมในข้ันรายละเอียด (Environmental  
Impact Assessment : EIA) โดยดำเนินการศึกษาตามแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของ
โครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) ฉบับปรับปรุง
ครั้งที่ 8 เดือนกุมภาพันธ 2567 โดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง รวมกับแนวทางการจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ ฉบับเดือนสิงหาคม 2567 โดยสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม มีข้ันตอนการศึกษา ดังแสดงในรูปที่ 8.2-1 
 

 
 

รูปที่ 8.2-1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ  
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    การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) ที่อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ เปนการศึกษา
จากขอมูลทุติยภูมิและการศึกษาในภาคสนามเบื้องตน ทั้งขอมูลรูปแบบแตละทางเลือกของโครงการ และขอมูลสภาพ
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมในปจจุบัน ครอบคลุมองคประกอบทางสิ่งแวดลอมและสงัคมทั้ง 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง
กายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวมปจจัยการศึกษา
ทั้งสิ้น 37 ปจจัย ดังตารางที่ 8-2 โดยการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนประยุกตใชวิธี Leopold Matrix ซึ่งเปนการ
จัดความสัมพันธระหวางการดำเนินการโครงการและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับปจจัยดานสิ่งแวดลอม โดยการประเมิน 
ทั้งขนาดของผลกระทบและคุณคาของความสำคัญของปจจัย ตามรูปแบบทางเลือกของโครงการและกิจกรรมการดำเนิน
โครงการทั้งในระยะเตรียมกอสราง ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ พบวา มีปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่คาดวาจะกอใหเกิด
ผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสำคัญ เพื่อนำไปศึกษาตอในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมขั้นรายละเอียด (EIA) ของ
รูปแบบทางเลือกของโครงการที่ไดรับการคัดเลือกใหเปนรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมที่สุด จำนวน 22 ปจจัย ดังตารางที่ 8-3  
 

ตารางที่ 8-2 ปจจัยดานสิ่งแวดลอมในการศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอมเบื้องตน (IEE) จำนวน 37 ปจจัย 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 

ดานกายภาพ (9 ปจจัย) 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ดานชีวภาพ (4 ปจจัย) 

คุณคาการใชประโยชน  
(10 ปจจัย) 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
(14 ปจจัย) 

1) ภูมิสณัฐาน 
2) ทรัพยากรดิน 
3) ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 
4) ทรัพยากรแรธาต ุ
5) น้ำผิวดินและน้ำใตดิน 
6) น้ำทะเล 
7) อากาศและบรรยากาศ 
8) เสียง 
9) ความสั่นสะเทือน 

1) ระบบนิเวศ 
2) สัตวในระบบนิเวศ 
3) พืชในระบบนิเวศ 
4) สิ่งมีชีวิตท่ีหายาก  

 

1) น้ำเพ่ือการอุปโภคและบริโภค 
2) การคมนาคมขนสง 
3) สาธารณูปโภค  
4) พลังงาน 
5) การควบคุมน้ำทวม 

และการระบายน้ำ 
6) เกษตรกรรม 
7) อุตสาหกรรม 
8) เหมืองแร 
9) สันทนาการ 
10) การใชท่ีดิน 

1) เศรษฐกิจ-สังคม 
2) การโยกยายและการเวนคืน 
3) การศึกษา 
4) การสาธารณสุข 
5) อาชีวอนามัย 
6) การแบงแยก 
7) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
8) ความปลอดภัยในสังคม 
9) สุขาภิบาล  
10) สารอันตราย 
11) ความสำคญัเฉพาะตอชุมชน 
12) ผูใชทาง 
13) ประวัติศาสตรและโบราณคด ี
14) สุนทรียภาพ 

ท่ีมา : แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการทางหลวง ฉบับปรับปรงุครั้งท่ี 8 เดือนกุมภาพันธ 2567  
 โดยกลุมงานส่ิงแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
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ตารางที่ 8-3 ปจจัยดานสิ่งแวดลอมในการศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอมขั้นรายละเอียด (EIA) จำนวน 22 ปจจัย 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 

ทางกายภาพ (6 ปจจัย) 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ทางชีวภาพ (2 ปจจัย) 

คุณคาการใชประโยชน  
(4 ปจจัย) 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
(10 ปจจัย) 

1) ทรัพยากรดิน 
2) ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 
3) น้ำผิวดิน 
4) อากาศและบรรยากาศ 
5) เสียง 
6) ความสั่นสะเทือน 
 

1) สัตวในระบบนิเวศ 
2) พืชในระบบนิเวศ 

1) การคมนาคมขนสง 
2) สาธารณูปโภค  
3) การควบคุมน้ำทวม 

และการระบายน้ำ 
4) สันทนาการ 

1) เศรษฐกิจ-สังคม 
2) การสาธารณสุข 
3) อาชีวอนามัย 
4) อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
5) ความปลอดภัยในสังคม 
6) สุขาภิบาล  
7) ความสำคญัเฉพาะตอชุมชน 
8) ผูใชทาง 
9) ประวัติศาสตรและโบราณคด ี
10) สุนทรียภาพ 

ท่ีมา : แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการทางหลวง ฉบับปรับปรงุครั้งท่ี 8 เดือนกุมภาพันธ 2567  
 โดยกลุมงานส่ิงแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
 

  8.3 การสำรวจและการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม 
    โครงการไดดำเนินการสำรวจและเก็บตัวอยางขอมูลในภาคสนามเพื่อเปนตัวแทนขอมูลสภาพสิ่งแวดลอม
ปจจุบันในฤดูฝน ในชวงวันที่ 25-30 กันยายน 2567 โดยปจจัยที่ดำเนินการสำรวจไดแก คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และ
ความสั่นสะเทือน จำนวน 3 สถานี ตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ จำนวน 1 สถานี (ดังรูปที่ 8.3) ดังนี้ 
    8.3.1 คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
      โครงการดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน ครั้งที่ 1 เพื่อตัวแทนขอมูล
สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันในฤดูฝน โดยดำเนินการตรวจวัด 5 วันตอเนื่อง ในชวงวันที่ 25-30 กันยายน 2567 (ดังรูปที่ 8.3.1-1) 
จำนวน 3 สถานี ไดแก  
      - สถานีที่ 1 สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดปตตานี บริเวณ กม.ที่ 106+100  
      - สถานีที่ 2 มัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห บริเวณ กม.ที่ 107+900 
      - สถานีที่ 3 มัสยิดกรือเซะ บริเวณ กม.ที่ 110+150 
      สามารถสรุปผลการตรวจวดัไดดังนี ้
     1) คุณภาพอากาศ 
      จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณสถานีตรวจวัดทั้ง 3 สถานี เมื่อวันที่ 25-30 กันยายน 2567 
(ตัวแทนฤดูฝน) บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ พบวา ทั้ง 3 สถานี ปริมาณ TSP (24 ชั่วโมง) และ PM10 (24 ชั่วโมง) มีคาอยูใน
เกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ. 
2547) ซึ่งไดกำหนดคา TSP (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.33 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร และกำหนดคา PM10 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 0.12 
มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ปริมาณ PM2.5 (24 ชั่วโมง) มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื ่อง กำหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศ
โดยทั่วไป ลงวันที่ 8 กรกฎาคม 2565 ซึ่งไดกำหนดคา PM2.5 (24 ชั่วโมง) ไมเกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร (หรือ 
0.0375 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร) ปริมาณ CO (1 ชั่วโมง) มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ซึ ่งไดกำหนดคา CO (1 ชั่วโมง) ไมเกิน 34.2 
มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ปริมาณ NO2 (1 ชั่วโมง) มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคากาซไนโตรเจนไดออกไซดในบรรยากาศ
โดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 33 (พ.ศ. 2552) ซึ่งไดกำหนดคา NO2 (1 ชั่วโมง) ไมเกิน 
0.32 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร สำหรับคา THC ไมสามารถเปรียบเทียบกับมาตรฐานได เนื่องจากปจจุบันยังไมมีการกำหนด
มาตรฐานกาซไฮโดรคารบอนในบรรยากาศทั่วไป แสดงดงัตารางที่ 8-4 
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     2) ระดับเสียง 
จากการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปของทั้ง 3 สถานี เทียบกับคามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) พบวา ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และระดับเสียงดังสูงสุด (Lmax) 
มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กำหนดไว คือ 70 เดซิเบล(เอ) และ 115 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ สำหรับระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
(Leq 1 hr) ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 90 (L90) ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลที่ 10 (L10) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) ไมมีการกำหนดมาตรฐานสำหรับคาดังกลาว แสดงดังตารางที่ 8-5 
     3) คาความสั่นสะเทือน 

 จากการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนของทั้ง 3 สถานี เทียบกับเกณฑเสนอแนะของ Whiffin และ 
Leonard (Eng, 1971) และคามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) พบวา คา
ความสั่นสะเทือนสูงสุดที่ตรวจวัดได มีคาอยูในระดับที่เปนไปไดที่จะรับรู ไมสงผลกระทบ/ความเสียหายตอโครงสรางทุก
ประเภท และมีคาอยูในเกณฑมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาต ิฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เร่ือง กำหนด
มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร แสดงดังตารางที่ 8-6
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รูปที่ 8.3 ตำแหนงสถานีตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ 
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สถานีท่ี 1 : สถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดปตตานี บริเวณ กม.ท่ี 106+100 
 
 
 
 
 
 

  

ตรวจวัดคณุภาพอากาศ ตรวจวัดระดับเสยีง ตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
สถานีท่ี 2 : มัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห บริเวณ กม.ท่ี 107+900 
 
 
 
 
 
 

  

ตรวจวัดคณุภาพอากาศ ตรวจวัดระดับเสยีง ตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
สถานีท่ี 3 : มัสยิดกรือเซะ บริเวณ กม.ท่ี 110+150 
 
 
 
 
 
 

  

ตรวจวัดคณุภาพอากาศ ตรวจวัดระดับเสยีง ตรวจวัดความสั่นสะเทือน 
 

รูปที่ 8.3.1-1 ภาพกิจกรรมการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 
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ตารางที่ 8-4 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปบริเวณพ้ืนที่โครงการคร้ังที่ 1 (ตัวแทนฤดูฝน) 
ระหวางวันที่ 25-30 กันยายน พ.ศ. 2567 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

TSP 
(mg/m3) 

PM10 
(mg/m3) 

PM2.5 

(mg/m3) 

CO 
(mg/m3) 

NO2 

(mg/m3) 

THC 
(ppm) 

สถานีท่ี 1 
สถานีขนสงผูโดยสาร

จังหวัดปตตานี 

25-26/09/2567 0.029 0.015 0.008 2.34 < 0.094 2.10 

26-27/09/2567 0.017 0.014 0.004 2.39 < 0.094 2.19 

27-28/09/2567 0.012 0.010 0.008 2.50 < 0.094 2.21 

28-29/09/2567 0.014 0.012 0.004 2.49 < 0.094 2.14 

29-30/09/2567 0.011 0.009 0.007 2.40 < 0.094 2.20 

คาต่ำสุด - คาสูงสุด 0.011-0.029 0.009-0.015 0.004-0.008 2.34-2.50 < 0.094 2.10-2.21 

สถานีท่ี 2 
มัสยดิฮาญะห วันอาอี

ซะห 

25-26/09/2567 0.025 0.018 0.004 4.10 < 0.094 2.19 

26-27/09/2567 0.042 0.021 0.007 4.11 < 0.094 2.22 

27-28/09/2567 0.022 0.015 0.009 4.10 < 0.094 2.08 

28-29/09/2567 0.017 0.012 0.006 4.12 < 0.094 2.16 

29-30/09/2567 0.019 0.014 0.010 4.11 < 0.094 2.23 

คาต่ำสุด - คาสูงสุด 0.017-0.045 0.012-0.021 0.004-0.010 4.10-4.12 < 0.094 2.08-2.23 

สถานีท่ี 3 
มัสยดิกรือเซะ 

25-26/09/2567 0.026 0.019 0.010 0.94 < 0.094 2.10 

26-27/09/2567 0.017 0.014 0.006 0.89 < 0.094 2.22 

27-28/09/2567 0.013 0.009 0.004 0.84 < 0.094 2.19 

28-29/09/2567 0.015 0.013 0.009 2.30 < 0.094 2.05 

29-30/09/2567 0.018 0.015 0.008 0.41 < 0.094 2.13 

คาต่ำสุด - คาสูงสุด 0.013-0.026 0.009-0.019 0.004-0.010 0.41-2.30 < 0.094 2.05-2.22 

มาตรฐาน ≤ 0.33 /1 ≤ 0.12 /1 ≤ 0.0375 /2 ≤ 34.2 /3 ≤ 0.32 /4 - 

หมายเหตุ : /1 ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่ 24 (พ.ศ. 2547) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศใน 
   บรรยากาศโดยท่ัวไป (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันท่ี 22 กันยายน พ.ศ. 2547) 
  /2 ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศ 
   โดยท่ัวไป (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันท่ี 8 กรกฎาคม พ.ศ. 2565)  
  /3 ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 (พ.ศ. 2538) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษา 
   คุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป (ประกาศใน 
   ราชกิจจานุเบกษา วันท่ี 25 พฤษภาคม พ.ศ. 2538) 
  /4 ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่ 33 (พ.ศ. 2552) เรื ่อง กำหนดมาตรฐานคากาซไนโตรเจนได 
   ออกไซดในบรรยากาศท่ัวไป (ประกาศในราชกิจจานุเบกษาวันท่ี 14 สิงหาคม พ.ศ. 2552) 
ดำเนินการตรวจวัดโดย : บริษัท ซี.อี.เอ็ม เทคโนโลยี (ไทยแลนด) จำกัด 
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ตารางที่ 8-5 ผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยทั่วไปบริเวณพ้ืนที่โครงการคร้ังที่ 1 (ตัวแทนฤดูฝน) 
ระหวางวันที่ 25-30 กันยายน พ.ศ. 2567 

สถานีตรวจวัด วันท่ีเก็บตัวอยาง 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง (เดซิเบล (เอ)) 

Leq 1 hr Leq 24 hr Lmax L90 L10 Ldn 

สถานีท่ี 1  

สถานีขนสงผูโดยสาร

จังหวัดปตตานี 

 

25-26/09/2567 49.8 - 62.6 56.9 87.9 53.6 61.7 60.5 

26-27/09/2567 51.5 – 63.4 58.6 85.3 53.8 62.5 62.2 

27-28/09/2567 51.4 – 60.1 57.0 86.3 52.6 61.8 61.4 

28-29/09/2567 48.6 – 64.3 60.2 88.2 56.4 65.4 63.0 

29-30/09/2567 55.39 – 64.6 61.5 89.7 57.7 64.8 65.9 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 48.6 – 64.6 56.9 – 61.5 85.3 – 89.7 52.6 – 57.7 61.7 – 65.4 60.5 – 65.9 

สถานีท่ี 2 

มัสยดิฮาญะห วันอาอีซะห 

 

25-26/09/2567 55.4 – 64.5 60.4 85.5 57.3 64.5 64.6 

26-27/09/2567 54.3 – 63.7 59.3 88.8 55.7 63.6 63.4 

27-28/09/2567 51.9 – 62.8 58.0 86.5 54.4 62.5 61.5 

28-29/09/2567 49.5 – 62.6 57.2 87.8 53.2 61.9 60.2 

29-30/09/2567 53.8 – 63.7 59.5 87.5 55.2 63.4 63.3 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 49.5 – 64.5 57.2 – 60.4 85.5 – 88.8 55.2 – 57.3 61.9 – 64.5 60.2 – 64.6 

สถานีท่ี 3 

มัสยดิกรือเซะ 

25-26/09/2567 51.6 – 63.2 58.3 86.4 54.7 62.5 61.7 

26-27/09/2567 52.6 – 65.6 59.4 87.1 55.4 64.4 62.7 

27-28/09/2567 55.1 – 64.8 60.9 89.7 57.4 64.8 64.5 

28-29/09/2567 51.5 – 60.5 56.7 85.4 52.6 61.7 61.0 

29-30/09/2567 50.6 – 62.2 57.3 85.4 53.5 61.6 60.7 

คาต่ำสุด-คาสูงสุด 50.6 – 65.6 56.7 – 60.9 85.4 – 89.7 52.6 – 57.4 61.6 – 64.8 60.7 – 64.5 

คามาตรฐาน * - ≤ 70.0 ≤ 115 - - - 

หมายเหตุ : * ประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 
ดำเนินการตรวจวัดโดย : บริษัท ซี.อี.เอ็ม เทคโนโลยี (ไทยแลนด) จำกัด 
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ตารางที่ 8-6 ผลการตรวจวัดคาความสั่นสะเทือนบริเวณพ้ืนที่โครงการคร้ังที่ 1 (ตัวแทนฤดูฝน) 
ระหวางวันที่ 25-30 กันยายน พ.ศ. 2567 

สถานีตรวจวัด 
วันท่ีเก็บ
ตัวอยาง 

ผลการตรวจวัด 

เวลา Trigger 
คาความเร็วอนุภาค

สูงสุด (PPV)  
(มม./วินาที) 

ความถี่  
(เฮิรตซ) 

มาตรฐาน /1 

สถานีท่ี 1 สถานีขนสงผูโดยสาร
จังหวัดปตตานี 

25/09/2567 13.28 Vertical 1.135 8.60 

≤ 20 /2 

26/09/2567 10.17 Vertical 0.915 8.73 

27/09/2567 13.30 Vertical 1.145 5.58 

28/09/2567 16.49 Vertical 1.447 9.48 

29/09/2567 14.00 Vertical 1.259 5.29 

สถานีท่ี 2  
มัสยดิฮาญะห วันอาอีซะห 

25/09/2567 13.16 Vertical 0.975 6.21 ≤ 5 /3 

26/09/2567 16.25 Vertical 1.054 11.62 ≤ 5.4 /4 

27/09/2567 13.45 Vertical 1.171 7.43 ≤ 5 /3 

28/09/2567 13.22 Vertical 1.162 13.11 ≤ 5.8 /4 

29/09/2567 15.10 Vertical 0.894 4.64 ≤ 5 /3 

สถานีท่ี 3 
มัสยดิกรือเซะ 

25/09/2567 11.59 Vertical 1.331 6.54 ≤ 3 /5 

26/09/2567 09.21 Vertical 1.093 10.66 ≤ 3.1 /6 

27/09/2567 15.53 Vertical 1.132 6.06 ≤ 3 /5 

28/09/2567 10.21 Vertical 1.361 4.93 ≤ 3 /5 

29/09/2567 14.34 Vertical 1.516 8.42 ≤ 3 /5 

หมายเหตุ :  Vertical = แรงส่ันสะเทือนในแนวแกนด่ิง (Vertical Geophone) 
   /1 มาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ 
    ฉบับท่ี 37 เรื่อง กำหนดมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
    วันท่ี 2 มิถุนายน พ.ศ. 2553) 
   /2 ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน 20 มิลลิเมตร/วินาที จากมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบตออาคาร 
    สำหรับอาคารประเภทท่ี 1 กรณีมีความถี่นอยกวาหรือเทากับ 10 เฮิรตซ 
   /3 ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที จากมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
    สำหรับอาคารประเภทท่ี 2 กรณีมีความถี่นอยกวาหรือเทากับ 10 เฮิรตซ 
   /4 ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน 0.25f + 2.5 มิลลิเมตร/วินาที จากมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพ่ือปองกันผลกระทบ 
    ตออาคารสำหรับอาคารประเภทท่ี 2 กรณีมีความถี่มากกวา 10 เฮิรตซ แตนอยกวาหรือเทากับ 50 เฮิรตซ 
   /5 ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน 3 มิลลิเมตร/วินาที จากมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
    สำหรับอาคารประเภทท่ี 3 กรณีมีความถี่นอยกวาหรือเทากับ 10 เฮิรตซ 
   /6 ความเร็วอนุภาคสูงสุดไมเกิน 0.125f + 1.75 มิลลิเมตร/วินาที จากมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื ่อปองกัน 
    ผลกระทบตออาคารสำหรับอาคารประเภทที่ 3 กรณีมีความถี่มากกวา 10 เฮิรตซ แตนอยกวาหรือเทากับ 50  
    เฮิรตซ 
ดำเนินการตรวจวัดโดย : บริษัท ซี.อี.เอ็ม เทคโนโลยี (ไทยแลนด) จำกัด 
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    8.3.2 คุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
      โครงการดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินและสำรวจนิเวศวิทยาทางน้ำ จำนวน 1 สถานี คือ 
คลองอะโลกู (อางถึงรูปที่ 8.3) ซึ่งเปนพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระดับทองถ่ิน ไหลผานทางหลวงหมายเลข 4356 บริเวณ กม.
ที่ 0+435 เปนคลองน้ำกวางประมาณ 6-10 เมตร เปนลำน้ำบริเวณปากน้ำที่ไหลลงสูทะเลโดยตรง มีน้ำไหลเกือบตลอดทั้งป 
สวนใหญใชประโยชนเพื่อการระบายน้ำและเกษตรกรรมเปนหลัก ซึ่งดำเนินการเก็บตัวอยางเมื่อวันที่ 28 กันยายน 2567 
(ตัวแทนฤดูฝน) (ดังรูปที่ 8.3.2-1) โดยจากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำเมื่อเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินตาม
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) เร่ือง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำในแหลงน้ำผิวดิน พบวา 
มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานคุณภาพแหลงน้ำผิวดิน ประเภทที่ 3 ถึง ประเภทที่ 4 คือ แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภท 
และสามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุง
คุณภาพน้ำ เพื่อการเกษตรกรรม และการอุตสาหกรรม แสดงดังตารางที่ 8-7  
      สำหรับนิเวศวิทยาทางน้ำ จากการสำรวจและเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำในคลองอะโลกูบริเวณ
เดียวกับสถานีเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน เมื่อวันที่ 28 กันยายน พ.ศ. 2567 พบวา คาดัชนีความหลากหลายของแพลงก
ตอนพืช แพลงกตอนสัตว และสัตวหนาดิน อยูในระดับปานกลาง ซึ่งบงชี้วาแหลงน้ำนั้นมีคุณสมบัติที่สิ่งมีชีวิตจะอาศัยอยูได 
ส  ว น ส ั ต ว  น ้ ำ ว ั ย อ  อ น  ส ำ ร ว จ พ บ  1  ช น ิ ด  ค ื อ  ป ล า ท ี ่ ม ี ก  า น ค ร ี บ  ไ ด  แ ก   ล ู ก ป ล า บ ู  แ ล ะ ป ล า ตี น  
ดานการสำรวจชนิดพันธุปลา พบปลา 2 ชนิด ซึ่งเปนปลาที่สามารถพบไดตามธรรมชาติในสภาพแวดลอมที่เปนปาชายเลนที่มี
ทั้งน้ำทะเลและน้ำจืดมารวมกันเปนน้ำกรอย ไดแก ปลากดทะเลและปลาตีนจุดฟา และสำรวจพบพรรณไมน้ำ 9 ชนิด ไดแก 
ผักเบี้ยทะเล สาบเสือ ตีนตุกแก แสมทะเล (อาป-อาป) ขยุมตีนหมา ถ่ัวไมยรา ถอบแถบทะเล (ถ่ัวน้ำ) ถ่ัวผี และโพธิ์ทะเล 
    
 ทั้งนี้ จากผลการศึกษาสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันและผลตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการดังกลาวขางตน ที่
ปรึกษาจะนำไปประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการในเบื้องตน ทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ พรอมทั้งเสนอแนะมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
รองรับผลกระทบที่เกิดข้ึนใหมีความเหมาะสม รวมถึงกำหนดมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมที่มีความเปนไป
ไดในทางปฏิบัติตอไป เพื่อใหการพัฒนาโครงการกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม รวมทั้งประชาชน
ที่อยูบริเวณแนวเสนทางโครงการนอยที่สุด ซึ่งจะนำเสนอผลการศึกษาในการประชุมกลุมยอยคร้ังที่ 2 ตอไป 
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การเก็บตัวอยางคณุภาพน้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 
 

  

 
 
 
 
 
 

  

การสำรวจและเก็บตัวอยางนิเวศวิทยาทางน้ำ 
 

รูปที่ 8.3.2-1 ภาพกิจกรรมการสำรวจและเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำในคลองอะโลกู
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ตารางที่ 8-7 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ำผิวดินในคลองอะโลกู เก็บตัวอยางเม่ือวันที่ 28 กันยายน 2567 (ตัวแทนฤดูฝน) 

ดัชนีคุณภาพน้ำ หนวย 
ผลการ
ทดสอบ 

มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน 
การแบงประเภทคุณภาพน้ำตามการใชประโยชน /1 

ประเภทท่ี 1  ประเภทท่ี 2 ประเภทท่ี 3 ประเภทท่ี 4 ประเภทท่ี 5 
1. ความเปนกรด-ดาง (pH) - 6.9 ธ 5.0-9.0 5.0-9.0 5.0-9.0 - 
2. อุณหภูมิ (Temperature) ° C 34.8 ธ ธ' ธ' ธ' ธ' 
3. ความโปรงแสง (Transparency) cm 25.0 - - - - - 
4. ความขุน (Turbidity) NTU 26.7 - - - - - 
5. ความนำไฟฟา (Conductivity) μS/cm 10,310 - - - - - 

6. ความเค็ม (Salinity) ppt 9.24 - - - - - 
7. ออกซเิจนละลาย (Dissolved oxygen : DO) mg/L 6.8 ธ มากกวา 6.0 มากกวา 4.0 มากกวา 2.0 - 
8. ความสกปรกในรูปบีโอด ี(Biochemical oxygen demand : BOD) mg/L 3.0 ธ นอยกวา 1.5 นอยกวา 2.0 นอยกวา 4.0 - 
9. ของแข็งแขวนลอยท้ังหมด (Total suspended solids : TSS) mg/L 49 ธ - - - - 
10. ของแข็งท่ีละลายไดท้ังหมด (Total dissolved solids : TDS) mg/L 16,285 ธ - - - - 
11. ไนเตรต-ไนโตรเจน  (Nitrate-Nitrogen : NO3 - N)  mg/L as NO3 - N 1.376 ธ นอยกวา 5.0 นอยกวา 5.0 นอยกวา 5.0 - 
12. ฟอสเฟต (Phosphate : PO4

3-) mg/L  0.972 - - - - - 
13. แอมโมเนีย (Ammonia : NH3) mg/L as NH3 - N 1.79 ธ นอยกวา 0.5 นอยกวา 0.5 นอยกวา 0.5 - 
14. น้ำมันและไขมัน (Oil and Grease) mg/L ND /2 ธ - - - - 
15. แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมท้ังหมด (Total coliform bacteria : TCB) MPN/100 mL 1.4 x 104 ธ นอยกวา 5,000 นอยกวา 20,000 - - 
16. แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม (Fecal coliform bacteria : FCB) MPN/100 mL 7.8 x 103 ธ นอยกวา 1,000 นอยกวา 4,000 - - 

หมายเหตุ : /1  มาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน ประเภทที่ 4 ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535  
   เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน ตีพิมพในราชกิจจานุเบกษา เลม 111 ตอนท่ี 16 ลงวันท่ี 24 กุมภาพันธ พ.ศ. 2537 
   ประเภทที่ 1 ไดแก แหลงน้ำที่คุณภาพน้ำมีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน้ำทิ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรค 
   ตามปกติกอน, 2) การขยายพันธุตามธรรมชาติของส่ิงมีชีวิตระดับพ้ืนฐาน และ 3) การอนุรักษระบบนิเวศของแหลงน้ำ 
   ประเภทที่ 2 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุง 
   คุณภาพน้ำท่ัวไปกอน, 2) การอนุรักษสัตวน้ำ, 3) การประมง และ 4) การวายน้ำและกีฬาทางน้ำ 
   ประเภทที่ 3 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคตองผานการฆาเชื้อโรคตามปกติ และผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ 
   ท่ัวไปกอน และ 2) การเกษตร 
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   ประเภทที่ 4 ไดแก แหลงน้ำที่ไดรับจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยตองผานการฆาเช้ือโรคตามปกติและผานกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำ 
   เปนพิเศษกอน และ 2) การอุตสาหกรรม 
   ประเภทท่ี 5 ไดแก แหลงน้ำท่ีไดรับน้ำท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปนประโยชนเพ่ือการคมนาคม 
   ธ = ธรรมชาติไมไดรับผลจากการกระทำของมนุษย 
   ธ' = อุณหภูมิของน้ำจะตองไมสูงกวาอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
   - คือ ไมไดกำหนดคา 
  /2 Not detectable (ไมสามารถตรวจวัดได)
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9. การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ เปนกระบวนการสำคัญที่จะชวยสนับสนุน
ใหผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งในขั้นตอนการพิจารณาคัดเลือกแนวเสนทาง 
หรือรูปแบบการพัฒนาที ่เหมาะสมของโครงการ และกำหนดมาตรการดานสิ ่งแวดลอม จึงมีความจำเปนอยางยิ่ง 
ที ่ตองดำเนินการใหผู มีสวนไดเสียและผู ที ่มีสวนเกี ่ยวของทุกภาคสวนไดมีโอกาสแสดงความคิดเห็นอยางกวางขวาง  
ซึ่งจำเปนตองทำการวิเคราะหกลุมเปาหมายและกำหนดเทคนิควิธีการรับฟงความคิดเห็นที่เหมาะสม อันจะทำใหผูศึกษา
โครงการไดรับขอมูลความคิดเห็นอยางกวางขวางและครอบคลุมประเด็นสำคัญตาง ๆ สำหรับใชประกอบการพิจารณาศึกษา
โครงการใหเกิดความเหมาะสมและสมบูรณมากยิ่งข้ึน 

อยางไรก็ตาม ในการดำเนินการของภาครัฐยอมสงผลกระทบทั้งดานบวกและดานลบตอประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณ
พื้นที ่โครงการ และบริเวณใกลเคียงโครงการ อาทิ การเกิดฝุ นละอองจากยานพาหนะขนยายวัสดุ การเกิดเสียงดัง 
จากการขนยายวัสดุอุปกรณ และการทำงานของเครื่องจักร อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการมีปริมาณจราจรเขามาใชถนน 
ในพื้นที่มากขึ้น ดังนั้นจึงมีความจำเปนตองดำเนินการดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธ เพื่อใหการพัฒนาโครงการ
เกิดประโยชนและสอดคลองกับความตองการของประชาขนมากที่สุด จึงเปดโอกาสใหประชาชนและผูที่ไดรับผลกระทบ 
ทุกภาคสวน ตลอดจนสื่อมวลชนและผูสนใจ ไดมีสวนรวมในโครงการ โดยมีรายะละเอียด ดังนี้ 

 9.1 กลุมเปาหมาย  
การกำหนดกลุมผู มีสวนไดเสียของโครงการ ที่ปรึกษาจะกำหนดกลุมเปาหมายครอบคลุมผูมีสวนไดเสีย ครอบคลุม

กลุมเปาหมาย 7 กลุม ตามแนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 9.1-1 

ตารางที่ 9.1-1 กลุมเปาหมายในการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 
ประเภทของกลุมเปาหมาย 

1) ผูไดรับผลกระทบ 
- พื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม ไดแก ผูแทนศาสนสถาน/สถานศึกษา/ สถานพยาบาล ที่อยูในบริเวณพื้นที่ศึกษา  
ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
- ประชาชนที ่อาศัยอยู ในพื ้นที ่ศ ึกษา ไดแก กลุ มของประชาชน/สถานประกอบการ ที ่อยู ในบริเวณพื ้นที ่ศ ึกษา 
ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
- ผู นำชุมชน/ผูนำทางความคิด ไดแก ผู นำชุมชน เชน กำนัน ผูใหญบาน ประธานชุมชน กรรมการหมูบาน/ชุมชน  
กลุมทางสังคมในชุมชน เปนตน ที่อยูในบริเวณพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
2) ผูที่รับผิดชอบจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกอบดวย กรมทางหลวง/บริษัท วิศวกร 31 จำกัด /
บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด/บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด/บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด 
3) หนวยงานที่ทำหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4) หนวยงานราชการในระดับตาง ๆ ไดแก 
- หนวยงานระดับจงัหวัด/ภูมิภาค 
- หนวยงานระดับอำเภอ 
- องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
- หนวยงานรัฐวิสาหกิจ 
5) องคกรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวชิาการอิสระ ไดแก 
- องคกรเอกชนดานสิ่งแวดลอม 
-.องคกรเอกชนดานการพฒันาเศรษฐกิจ 
- สถาบนัการศึกษาระดบัอุดมศึกษาในทองถ่ิน และนักวชิาการอิสระ 
6) สื่อมวลชน เชน สื่อสิง่พิมพ สื่อวิทยุ สื่อโทรทัศน และสื่อออนไลน 
7) ประชาชนทั่วไป 
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   9.2 แนวทางและการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาขน 
   จัดใหมีกระบวนการดานการมีส วนรวมของประชาชนตั ้งแตเริ ่มแรกจนสิ ้นสุดการดำเนินงานของโครงการ  
อยางตอเนื่องเปนระยะ ๆ เพื่อใหผูมีสวนเกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการ ไดมีโอกาสรวมรับทราบขอมูล และแสดงความ
คิดเห็น รวมถึงการนำขอคิดเห็นตาง ๆ มาใชประกอบการตัดสินใจในแตละขั้นตอนของการศึกษา เพื่อใหเกิดผลกระทบ 
ทางสังคมนอยที่สุด โดยใชหลักของการสื ่อสารแบบ 2 ทาง (Two-way Communication) กลาวคือ การใหขอมูล
รายละเอียดโครงการ แกประชาชนและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนไปพรอม ๆ กัน ในการดำเนินงานทุก ๆ 
ขั้นตอน ซึ่งจะเปนประโยชนตอการสำรวจและออกแบบตลอดจนการกำหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการตามแนวทางการศึกษา ดังตอไปนี้ 

1) ระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีวาดวยการับฟงความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 
2) แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของ    
กองพัฒนาระบบการวิเคราะหผลกระทบสิ ่งแวดลอม สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม (มกราคม 2562) 
3) การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ตามแนวทางในการจัดทำรายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง สำนักงานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน กรมทางหลวง 
(ปรับปรุงคร้ังที่ 7 : ตุลาคม 2564) 

โดยการดำเนินงานการมีส วนรวมและการประชาสัมพันธโครงการจะครอบคลุมขอบเขต 
การดำเนินงานดังนี ้
(1) จัดทำแผนรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครอบคลุมตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ 
(2) ดำเน ินก ิจกรรมการร ับฟ งความค ิดเห ็นของประชาชน เพ ื ่อให  เจ าหน าท ี ่ภาครัฐ  

องคกรภาคเอกชน ผูมีสวนไดเสียในพื้นที่ ตลอดจนประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการไดมี
โอกาสรวมรับทราบขอมูลและแสดงความคิดเห็น และสรุปขอคิดเห็นตาง ๆ มาประกอบการ
ตัดสินใจในการพัฒนาโครงการเพื่อลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด ในกำหนด 
จัดประชุมใหญ จำนวน 3 คร้ัง และการประชุมกลุมยอย จำนวน 2 คร้ัง 

(3) จัดทำสื่อ/ เอกสารตาง ๆ ไดแก เอกสารประชาสัมพันธโครงการ บอรดนิทรรศการ  วีดิทัศน
และเว็บไซตโครงการ เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารตาง ๆ ของโครงการ  
ตามแผนดำเนินงานเปนระยะอยางตอเนื่อง 

(4) รวบรวมขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตาง ๆ โดยสรุปเปนประเด็น พรอมทั้งจัดทำรายงาน 
ผลการวิเคราะหในแตละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการนำประเด็นตาง ๆ ไปใช
ประโยชนในกิจกรรมของการศึกษาโครงการ 

(5) จัดทำหลักเกณฑและวิธ ีการประเมินผลการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน  
โดยกำหนดตัวชี้วัดในการประเมินผล พรอมทั้งผลการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน
ของโครงการ 
 
สำหรับแนวทางการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน แบงออกเปน 2 กิจกรรมหลัก ไดแก 

1) กิจกรรมการใหขอมูลขาวสารโครงการ (Public Information) เปนระดับที ่สำคัญที่สุด  
เพราะเปนกาวแรกของการเปดโอกาสใหประชาชนทุกกลุมเขาสู กระบวนการมีสวนรวม 
ในเรื่องตาง ๆ โดยที่ปรึกษามีวิธีการใหขอมูลขาวสารโดยใชชองทางตาง ๆ เชน เอกสารสรุป
ขอมูลโครงการ สิ่งพิมพ เว็บไซต จดหมาย ปายประกาศ การจัดนิทรรศการการประชาสัมพันธ
โครงการผานสื่อสาธารณะ และการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการ ที่เกี่ยวของในพื้นที่ 
เพื ่อใหขอมูลขาวสารรายละเอียดโครงการ รวมทั ้งเพื ่อเตรียมความพรอมของขุมชน 
กอนดำเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นโครงการ 
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2) กิจกรรมการรับฟงความคิดเห็น (Public Consultation) เปนกระบวนการที่เปดใหประชาชน
มีสวนรวมในการใหขอมูล ขอเท็จจริง และความคิดเห็นเพื่อประกอบการศึกษาโครงการ  
โดยกำหนดจัดประชุมใหญ จำนวน 3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุมยอย จำนวน 2 คร้ัง  
ควบคูกับการประชาสัมพันธโครงการ โดยการดำเนินการแตละครั้งจะตองครอบคลุมกลุม 
ผู มีสวนไดเสียทั้งหมดในพื ้นที ่ศึกษา เพื ่อนำเสนอขอมูลชี ้แจง และรับฟงความคิดเห็น 
จากประชาชน ประกอบดวยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธโครงการ 
และแผนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ซึ ่งจะประกอบไปดวยแผนงานยอย 
ที่จะดำเนินการตามข้ันตอนการศึกษของโครงการ แสดงดังรูปที่ 9.2-1 

 

 
รูปที่ 9.2-1 แนวทางการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 

 9.3 การดำเนินงานดานการมีสวนรวมที่ผานมา 
ที่ปรึกษาไดดำเนินการจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 

(กลุมยอย คร้ังที่ 1) เพื่อแนะนำโครงการขอบเขตการศึกษา ประโยชนและความจำเปน รูปแบบทางเลือกจุดตัด และขอดี-ขอจำกัด
ของแตละรูปแบบทางเลือกจุดตัด พรอมทั้งระดมความคิดเห็น ขอเสนอแนะของประชาชนในพื้นที่โครงการ ข้ันตอนการดำเนินงาน 
เตรียมการประชุม โดยเตรียมเอกสารสรุปผลขอมูลโครงการ/เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ บอรดนิทรรศการ วีดิทัศน 
PowerPoint ประกอบการบรรยาย และแบบสอบถามความคิดเห็น พรอมทั ้งแผนการประชุม กำหนดการประชุม
กลุมเปาหมายที่เชิญเขารวมประชุม 
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เมื ่อวันจันทรที่ 11 พฤศจิกายน พ.ศ.2567 ชวงที่ 1 เวลา 08.00 – 12.00 น. และชวงที่ 2 เวลา 13.00-16.00 น. 
ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลบานา อำเภอเมืองปตตานี จังหวัดปตตานี  โดยมีผูเขารวมประชุมจำนวนทั้งสิ้น  
128 คน ซึ่งผูเขารวมประชุมไดรวมแสดงความคิดเห็นขอเสนอแนะ และขอหวงกังวล ตอการศึกษาโครงการโดยสรุปเปน
ประเด็นสำคัญ ดังแสดงในรูปที่ 9.3-1 และรูปที่ 9.3-2 ดังนี้ 

รูปที่ 9.3-1 รูปภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
 

การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 1 
ในวันจันทรที่ 11 พฤศจิกายน 2567 เวลา 08.00 - 12.00 น. 

ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลบานา อำเภอเมืองปตตานี จังหวัดปตตาน ี
 

 
รูปที่ 9.3-2 รูปภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 2 
ในวันจันทรที่ 11 พฤศจิกายน 2567 เวลา 13.00 - 16.00 น. 

ณ หองประชุมองคการบริหารสวนตำบลบานา อำเภอเมืองปตตานี จังหวัดปตตาน ี
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รูปที่ 9.3-3 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 1  
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รูปที่ 9.3-4 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 1 (ตอ) 
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รูปที่ 9.3-5 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 1 (ตอ) 
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รูปที่ 9.3-6 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 1 (ตอ) 
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รูปที่ 9.3-7 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 1 (ตอ) 
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รูปที่ 9.3-8 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 1 (ตอ) 
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รูปที่ 9.3-9 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 2 
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รูปที่ 9.3-10 สรุปผลการประชมุเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 2 (ตอ) 
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รูปที่ 9.3-11 สรุปผลการประชมุเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ชวงที่ 2 (ตอ) 
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10. ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ  
    เร่ิมตั้งแต 26 มิถุนายน 2567 – 18 กันยายน 2568 รวมระยะเวลา 450 วัน 

11. การดำเนินงานในขั้นตอนตอไป 
11.1 งานศึกษาดานวิศวกรรมและการจราจร  

  วิเคราะหผลการจราจร คาดการณปริมาณจราจรบริเวณทางแยก เจาะสำรวจดินและวัสดุคัดเลือกรูปแบบ  
แบบออกแบบรายละเอียดรูปแบบที่เหมาะสม 
11.2 งานดำเนินการทางดานสิ่งแวดลอม 

 ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนครอบคลุมองคประกอบทั้ง 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ทางกายภาพ ทร ัพยากรส ิ ่ งแวดล อมทางช ีวภาพ ค ุณค าการใช ประโยชน ของมน ุษย   และค ุณคา 
ต อคุณภาพชีว ิต และนำปจจ ัยสิ ่งแวดลอมที ่สำคัญจากการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมเบื ้องตนมา 
พิจารณาประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมรวมกับดานวิศวกรรมและการจราจร 
11.3  งานประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 

  1) สร ุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดร ูปแบบทางเล ือกการพัฒนาโครงการเบ ื ้องตน  
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) เผยแพรทางเว็บไซตโครงการ, Facebook โครงการ และติดประกาศที่บอรดประชาสัมพันธ
หนวยงานราชการในพื้นที่ เชน ประชาสัมพันธจังหวัดปตตานี ที่วาการอำเภอ องคการบริหารสวนตำบลทั้ง 3 แหง 
และ จุดประชาสัมพันธที่ทำการผูใหญบานทั้ง 11 หมูบาน 

 2) ดำเนินการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เพื่อนำเสนอผลการ
คัดเลือกรูปแบบทางที่เหมาะสมของโครงการ ตลอดจนการรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะของโครงการ จาก
กลุ มเป าหมายที ่ เก ี ่ยวข อง เพื ่อนำมาประกอบการศ ึกษาโครงการใหม ีความเหมาะสมและสอดคล อง 
กับความตองการของทองถ่ินใหมากที่สุด 

 3) ประชาสัมพนัธโครงการอยางตอเนื่องผานทางเวบ็ไซตโครงการ, Facebook โครงการรวมถึงสื่อพิมพ
ประเภทตาง ๆ  

 
12. สถานที่ติดตอและสอบถามขอมูล 

 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
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 99/41 ถ.นวมินทร แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240 
 โทรศัพท : 089-960-3612   E-mail :  engineer31.naveng@gmail.com 
 ติดตอ นายสาทิศย สุขเนียม  โทรศัพท : 095-657-3736  
 

 บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด  
 188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 (ชั้นที่3-4), ดี17 ถนนจรัสเมืองแขวงวังใหม ปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 
 โทรศัพท :  02-181-1770  E-mail : mba@infraplus.co.th 
 ติดตอ นายศุภชัย ภารไสว  โทรศัพท : 080-419-4635 
 
 
 
 



เอกสารประกอบการประชมุสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)               50 
 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ                     E31 / INFRA / KPME / SECO                                                                                                                                                      
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

 บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด  
 91/257 หมูบานมณีรินทร หมูที่ 1 ตำบลไทรมา อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 11000 
 โทรศัพท :  064-716-2542  
 ติดตอ นายนพรัตน วงศตระกูล E-mail : kpme.banaramkomut@gmail.com 
 

 บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด  
 77/11 หมู 6 ตำบลบานใหม อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120  
 โทรศัพท :  02-060-0101  โทรสาร : 02-000-3425  
 ติดตอ นางธนาภรณ ทนุวรรณ  โทรศัพท : 093-392-1096 
 E-mail : info@siamenvi.co.th 
 
  
ติดตามขอมูลขาวสารโครงการเพ่ิมเติม  

 
 
 

Website : www.ทางแยกตางระดับบานา-รามโกมุท.com 
 

 
 
 
 
 
 Facebook : www.facebook.com/ทางแยกตางระดับบานา-รามโกมุท 

 
 

 
    
 
 
 
 Line Open Chat : ทางแยกตางระดบับานา-รามโกมุท 

 
 

 

http://www.%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%95%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%94%E0%B8%B1%E0%B8%9A%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B2-%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%82%E0%B8%81%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%97.com/
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