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ความเป็นมาของโครงการ
วัตถุประสงคข์องโครงการ 
 เพื่อสำ�รวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญห�จร�จร
 บรเิวณท�งหลวงหม�ยเลข 42 ชว่งจุดตัดท�งแยกบ�น� – 
จุดตัดแยกร�มโกมุท ใหไ้ด้ม�ตรฐ�นต�มเกณฑ์ท่ีกรมท�งหลวง
กำ�หนด ถกูต้องต�มหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภ�พเศรษฐกิจ 
สังคม ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้องกับคว�มต้องก�รของประช�ชน

 เพื่อเพิ่มประสิทธิภ�พโครงข่�ยท�งถนน รองรบัปริม�ณ
 ก�รจร�จรท่ีเพิม่ขึน้ในอน�คตและเพ่ิมคว�มสะดวกรวดเรว็
ในก�รเดินท�งและก�รขนส่งสินค้� ลดปญัห�ก�รจร�จรติดขัด
บรเิวณจุดตัดท�งแยก

 เพือ่ศึกษ� รวบรวม วิเคร�ะหส์ภ�พแวดล้อมในปจัจุบนัและ
 ดำ�เนินก�รประเมินผลกระทบท�งสังคมและส่ิงแวดล้อม
ท่ีอ�จเกิดขึน้จ�กก�รพฒัน�โครงก�ร พรอ้มท้ังเสนอแนะม�ตรก�ร
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ม�ตรก�รส่งเสริม
คุณภ�พส่ิงแวดล้อม ม�ตรก�รติดต�มตรวจสอบคุณภ�พ
ส่ิงแวดล้อม รวมท้ังแผนก�รจดัก�รด้�นส่ิงแวดล้อมท่ีเหม�ะสม
และมีประสิทธภิ�พ

 เพือ่เปดิโอก�สใหป้ระช�ชน หน่วยง�น องค์กรและทกุภ�คส่วน
 ท่ี เก่ียวข้องเข้�ม�มีส่วนร่วมในก�รแสดงคว�มคิดเห็น
และข้อเสนอแนะท่ีเปน็ประโยชน์ต่อก�รพัฒน�โครงก�ร โดยเฉพ�ะ
อย่�งย่ิงสภ�พปญัห�และขอ้จำ�กัดต่�งๆ ในพืน้ท่ี สำ�หรบัใชป้ระกอบ
ก�รพจิ�รณ�ดำ�เนินโครงก�รอย่�งเหม�ะสมต่อไป รวมถึงสร�้ง
คว�มสัมพันธ์อันดีกับชุมชนเจ้�หน้�ท่ีภ�ครัฐ องค์กรเอกชน
และทกุภ�คส่วนท่ีเก่ียวข้องอย่�งต่อเน่ือง

 เพื่อเผยแพร่ประช�สัมพันธ์ข้อมูลข่�วส�รของโครงก�ร 
 โดยเฉพ�ะคว�มเป็ นม�ของโครงก�ร วั ตถุ ประสงค์
ของก�รศึกษ� ขอบเขตก�รศึกษ� และหลักเกณฑ์ก�รพิจ�รณ�
คัดเลือกรูปแบบท�งเลือกท่ีเหม�ะสมของโครงก�ร ผลก�ร
ดำ�เนินง�นก�รมส่ีวนร่วมของประช�ชนใหก้ลุม่เป�้หม�ยได้รบัทร�บ
อย่�งต่อเน่ือง

 ท�งหลวงหม�ยเลข 42 เปน็เส้นท�งท่ีมคีว�มสำ�คัญ
อย่�งย่ิง  เน่ืองจ�กเป็นเส้นท�งคมน�คมส�ยหลัก
ท่ี เชื่อมระหว่�งจังหวัดภ�คใต้ตอนล่�งไว้ด้วยกัน 
ปัจจุบันท�งหลวงหม�ยเลข 42 ท่ีพ�ดผ่�นจังหวัด
ปัตต�นี หล�ยพ้ื นท่ี มี ชุ มชนและมี สถ�นท่ี สำ �คั ญ
หล�ยแหง่ท้ังพืน้ท่ีธุรกิจและแหล่งท่องเท่ียวโดยเฉพ�ะ 
แยกบ�น� และแยกถนนร�มโกมุท ซึ่ งเป็นจุดตัด
ท�งแยกท่ีอยู่ใกล้กัน ทำ�ใหเ้กิดปญัห�คว�มไมส่ะดวกล่�ช�้
ในก�รเดินท�งและเกิดอุบติัเหตบุอ่ยครัง้ จำ�เปน็ต้องมี
ก�รแก้ไขปญัห�ก�รจร�จรบนท�งหลวงหม�ยเลข  42  
ในช่วงดังกล่�ว เพ่ื อเพิ่ มคว�มสะดวก รวดเร็ว
ในก�รเดินท�งและเพิ่มคว�มปลอดภัยใหแ้ก่ประช�ชน
 ด้วยเหตน้ีุ กรมท�งหลวงจงึได้ว่�จ�้งบรษัิทท่ีปรกึษ�
ประกอบด้วย บรษัิท วิศวกร 31 จำ�กัด บรษัิท อินฟร�พลัส
จำ�กัด บรษัิท เคพเีอ็มอี จำ�กัด และบรษัิท ส่ิงแวดล้อมสย�ม 
จำ�กัด ให้ดำ�เนินก�รสำ �รวจและออกแบบปรับปรุง
และแก้ไขปญัห�ก�รจร�จรบนท�งหลวงหม�ยเลข 42 
แยกบ�น� - จุดตัดถนนร�มโกมุท ศึกษ�ผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมใหส้อดคล้องกับโครงก�ร ต�มประก�ศ
กระทรวงทรัพย�กรธรรมช�ติและส่ิ งแวดล้อม 
ดำ�เนินก�รด้�นก�รจัดกรรมสิทธิ์  ดำ�เนินก�รด้�น
ก�รมส่ีวนร่วมของประช�ชน รวมถึงก�รบรหิ�รจดัก�ร
ต่�งๆ เพือ่ใหโ้ครงก�รดำ�เนินไปอย่�งร�บรืน่ มรีปูแบบ
ก�รพัฒน�ท่ีถูกต้องเหม�ะสม ต�มหลักวิศวกรรม 
สอดคล้องกับสภ�พเศรษฐกิจและสังคม ส่งผลกระทบ
ต่อส่ิงแวดล้อม และประช�ชนน้อยท่ีสุดเท่�ท่ีจะเปน็ไปได้
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หมูที่ 3 บานกรือเซะ

หมูที่ 10 
บานกูแบอีแตะ

หมูที่ 3 บานบานา

หมูที่ 5 บานกูวิง

หมูที่ 6 
บานจือโระ

หมูที่ 4 บานกำปงตารง

หมูที่ 7 บานปากาปนยัง

หมูที่ 8 บานดือราแฮ

ต.ตะลุโบะ

จุดเริม่ตน้โครงการ ชว่งท่ี 1

จุดเริม่ตน้โครงการ ชว่งท่ี 2

จุดสิน้สุดโครงการ ชว่งท่ี 1

จุดสิน้สุดโครงการ ชว่งท่ี 2

หมูที่ 1 บานสุไหงปาแน
ต.ตันหยงลุโละ

หมูที่ 9 บานปูโปะ

bully

แยก จุดตัด 
ทล.42 กับ 
ถ.รามโกมุท

แยกบานา 
จุดตัด ทล. 42 
กับ ทล. 4356
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ตารางพื้นท่ีศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง

 ท่ี ชือ่
 ท่ีต้ัง พื้นท่ี

   ตำาบล อำาเภอ จงัหวัด ส่วนการปกครอง บรเิวณ กม. ตำาแหน่ง

  แนวเส้นทางโครงการ ชว่งท่ี 1 (กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000)
  1  หมู่ท่ี 8 บ้�นดือร�แฮ ตะลุโบะ เมืองปตัต�นี ปตัต�นี อบต. ตะลุโบะ 106+100 ซ�้ยท�ง
  2  หมู่ท่ี 9 บ้�นปูโป๊ะ ตะลุโบะ เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  106+100 ขว�ท�ง
  3  หมู่ท่ี 1 บ้�นสุไหงป�แน บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  109+100 ขว�ท�ง
  4  หมู่ท่ี 2 บ้�นบ�น� บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  109+100 ซ�้ยท�ง
  5  หมู่ท่ี 3 บ้�นบ�น� บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  107+900 ซ�้ยท�ง
  6  หมู่ท่ี 4 บ้�นกำ�ปงต�รง บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี อบต. บ�น� 107+800 ขว�ท�ง
  7  หมู่ท่ี 5 บ้�นกูวิง บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  106+300 ขว�ท�ง
  8  หมู่ท่ี 6 บ้�นจือโระ บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  108+100 ขว�ท�ง
  9  หมู่ท่ี 7 บ้�นป�ก�ปนัยัง บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  106+300 ซ�้ยท�ง
  10 หมู่ท่ี 10 บ้�นกูแบอีแตะ บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  107+300 ซ�้ยท�ง
 รวม          10 หมู่บ้�น 2 ตำ�บล 1 อำ�เภอ 1 จงัหวัด 2 อปท. - -
 แนวเส้นทางโครงการ ชว่งท่ี 2 (กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050)
  1  หมู่ท่ี 1 บ้�นสุไหงป�แน บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  109+100 ขว�ท�ง
  2  หมู่ท่ี 2 บ้�นบ�น� บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี 

อบต. บ�น�
 109+100 ซ�้ยท�ง

  3  หมู่ท่ี 3 บ้�นบ�น� บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  107+900 ซ�้ยท�ง
  4  หมู่ท่ี 6 บ้�นจือโระ บ�น� เมืองปตัต�นี ปตัต�นี  108+100 ขว�ท�ง
  

5  หมู่ท่ี 3 บ้�นกรอืเซะ ตันหยงลุโละ เมืองปตัต�นี ปตัต�นี อบต. ตันหยงลุโละ 109+700
 ซ�้ยท�ง -

           ขว�ท�ง
 รวม          5 หมู่บ้�น 2 ตำ�บล 1 อำ�เภอ 1 จงัหวัด 2 อปท. - -
 ท่ีม� : กลุ่มบรษัิทท่ีปรกึษ�, 2567

พ้ื้�นที่่�ศึึกษาโครงการ
 พืน้ท่ีโครงก�ร ต้ังอยู่บนท�งหลวงหม�ยเลข 42 โดยแบง่ออกเปน็ 2 ชว่งพืน้ท่ี ได้แก่ ก�รออกแบบท�งแยก
ต่�งระดับโครงก�ร บรเิวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000 ระยะท�ง 3.350 กิโลเมตร ซึ่งครอบคลุม 
2 ท�งแยก คือ จุดตัดถนนร�มโกมุทต้ังอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 107+173 ชว่งปตัต�นี – นร�ธวิ�ส และจุดตัดแยกบ�น�
ต้ังอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 107+777 และก�รออกแบบปรบัปรงุถนนโครงก�ร กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050 
ระยะท�ง 1.050 กิโลเมตร รวมระยะท�งท้ังส้ิน 4.400 กิโลเมตร โดยก�รศึกษ�และประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม
ในแต่ละประเด็นจะดำ�เนินก�รศึกษ�ในระยะ 500 เมตร จ�กก่ึงกล�งแนวเส้นท�ง ครอบคลุมพ้ืนท่ีตำ�บลตะลุโบะ 
ตำ�บลบ�น� และตำ�บลตันหยงลุโละ อำ�เภอเมืองปัตต�นี  จงัหวัดปัตต�นี  ยกเว้นก�รศึกษ�ด้�นโบร�ณสถ�น 
แหล่งโบร�ณคดี และแหล่งประวัติศ�สตร์หรอือุทย�นประวัติศ�สตร์ จะดำ�เนินก�รศึกษ�ครอบคลุมในระยะ 
1 กิโลเมตร จ�กก่ึงกล�งแนวเส้นท�ง



 ท่ีปรกึษ�ได้กำ�หนดหลักเกณฑ์ก�รคัดเลือกและเสนอรูปแบบท�งแยกต่�งระดับท่ีเหม�ะสม 
เพื่อนำ�ม�วิเคร�ะห์และประเมินให้คะแนนในแต่ละรูปแบบ โดยนำ�เสนอเป็น 3 รูปแบบ ดังน้ี

รูปตัดสะพ�นข้�มแยก รูปแบบท่ี 2

รูปตัดสะพ�นข้�มแยก รูปแบบท่ี 1

รูปตัดสะพ�นข้�มแยก รูปแบบท่ี 3
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รูปแบบทางเลือก
โครงการช่่วงท่� 1 (ทางแยกต่่างระดัับ) เบื�องต่้น

ร่ปแบบที่่� 1 : สะพานต่่างระดัับ ข้้ามจุุดัต่ัดัถนนรามโกมุที่ และข้้ามแยกบานา (สะพานคู่่่)
AT GRADE : จุุดัต่ัดัถนนรามโกมุท และแยกบานา เป็นแบบสััญญาณไฟจุราจุร 

โครงการช่่วงที่่� 1 จุุดเร่�มต้นโครงการ บร่เวณ กม.ที่่� 106+350 ถึง กม.ที่่� 109+000 (ที่างแยกต่างระดับ)

ข้อดี
1. มีจำ�นวนชอ่งจร�จรในส่วนท�งยกระดับข้�มแยกท้ัง 2 ทิศท�งม�ก
 ท่ีสุด ส�ม�รถรองรับปริม�ณจร�จรในกรณีท่ีผลก�รวิเคร�ะห์
 ปรมิ�ณจร�จรในแนวท�งหลวงหม�ยเลข 42 มีปรมิ�ณม�กจำ�เป็น
 ต้องเพิ่มปรมิ�ณช่องจร�จร 4 – 6 ช่องจร�จร (รวม 2 ทิศท�ง) 
 จ�กจำ�นวนชอ่งจร�จรท่ีมีอยู่ในปจัจุบัน
2. ปรบัปรงุจุดตัดท�งแยกระดับพ้ืน (At Grade) จุดตัดถนนร�มโกมุท
 และจุดตัดแยกบ�น�ออกแบบเป็น แยกสัญญ�ณไฟจร�จร และ
 ปรบัปรงุเป็นจุดกลับรถขน�ดใหญ่ได้ท้ัง 2 แยก
3. เป็นรูปแบบท่ีมีคว�มปลอดภัยท่ีสุดเน่ืองจ�กจุดตัดกระแสจร�จร
 บรเิวณจุดตัดท�งแยกและถนนระดับพ้ืน (At Grade) มจีำ�นวนน้อย 
 และลดก�รเกิดอุบัติเหตุรุนแรงของถนนระดับพื้น (At Grade) 
 เน่ืองจ�กก�รใชค้ว�มเรว็ของรถน้อยเพร�ะรถท่ีใชค้ว�มเรว็เดินท�ง
 ผ่�นท�งแยกจะใชส้ะพ�นคู่ขน�น (Flyover Bridge)    
4. ก�รจดัก�รจร�จรระหว่�งก�รก่อสร�้งมผีลกระทบต่อก�รสัญจรน้อย
 เน่ืองจ�กพื้นท่ีก่อสร�้งสะพ�นข้�มแยก ส่วนใหญ่อยู่บรเิวณพื้นท่ี
 เก�ะกล�งในแนวท�งหลวงหม�ยเลข 42 ส�ม�รถจดัจำ�นวนชอ่งจร�จร
 ได้เทียบเท่� หรอืม�กกว่�จำ�นวนชอ่งจร�จรถนนเดิม รวมท้ังบรเิวณ
 พื้นท่ีจุดตัดท�งแยกถนนร�มโกมุทและแยกบ�น�

ข้อจำากัด
1. ใชง้บประม�ณก�รก่อสร�้งสูงเน่ืองจ�กเป็นรปูแบบสะพ�นคู่ขน�น  
 (Flyover Bridge) มีคว�มย�วประม�ณ 1.60 กิโลเมตร 
2. มผีลต่อทัศนียภ�พในแนวท�งหลวงหม�ยเลข 42 เน่ืองจ�กคว�มย�ว
 ของสะพ�นคู่ขน�น (Flyover Bridge)ใช้ระยะเวล�ก�รก่อสร้�ง
 เป็นเวล�น�น มีผลกระทบด้�นส่ิ งแวดล้อมและสังคมระหว่�ง
 ก�รก่อสร�้งม�ก ต�มระยะเวล�ก�รก่อสร�้ง 

บรเิวณแยกร�มโกมุท  บรเิวณแยกบ�น�
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รป่แบบที่่� 2 : สะพานต่า่งระดับั ข้้ามจุดุัตั่ดัถนนรามโกมทุี่ และข้า้มแยกบานา (สะพานเด่ั�ยวฝั่่� งลงไป จุ.นราธิิวาส)
AT GRADE : จุุดัต่ัดัถนนรามโกมุท และแยกบานา เป็นแบบสััญญาณไฟจุราจุร

ร่ปแบบที่่� 3 : สะพานต่่างระดัับ ข้้ามจุุดัต่ัดัถนนรามโกมุที่ (สะพานเดั่�ยวฝั่่� งจุาก จุ.นราธิิวาส 
        เล่�ยวข้วาเข้้าเมืองป่ต่ต่าน่) และสะพานข้้ามแยกบานา (สะพานเดั่�ยวฝั่่� งข้าลงไป จุ.นราธิิวาส)
AT GRADE : จุุดัต่ัดัถนนรามโกมุท (ปิดัทางแยก) และแยกบานา เป็นแบบสััญญาณไฟจุราจุร

ข้อดี
1. ออกแบบสอดคล้องกับปริม�ณจร�จร ประหยัดงบประม�ณ
 ก�รก่อสร�้งและค่�บำ�รงุรกัษ�ม�กกว่�รปูแบบท่ี 1
2. ปรบัปรงุจุดตัดท�งแยกระดับพ้ืน (At Grade) จุดตัดถนนร�มโกมุท
 และจุดตัดแยกบ�น� ออกแบบเปน็แยกสัญญ�ณไฟจร�จร และปรบัปรงุ
 เป็นจุดกลับรถขน�ดใหญ่ได้ท้ัง 2 แยก
3. ก�รจัดก�รจร�จรระหว่�งก�รก่อสร้�งมีผลกระทบต่อก�รสัญจร
 ระดับดี เน่ืองจ�กพืน้ท่ีก่อสร�้งสะพ�นข้�มแยกจะน้อยกว่�รปูแบบท่ี 1 
 อยู่บรเิวณพืน้ท่ีเก�ะกล�ง และส�ม�รถจัดจำ�นวนชอ่งจร�จรได้เทียบเท่�
 หรอืม�กกว่�จำ�นวนชอ่งจร�จรถนนเดิม
4. ใชเ้วล�ในก�รก่อสร�้งน้อยกว่�รปูแบบท่ี 1
5. ผลกระทบด้�นส่ิงแวดล้อมระหว่�งก�รก่อสร�้งน้อยกว่� รปูแบบท่ี 1

ข้อดี
1. ออกแบบสอดคล้องกับปริม�ณจร�จร ประหยัดงบประม�ณ
 ก�รก่อสร�้งและค่�บำ�รุงรกัษ�ม�กกว่�รูปแบบท่ี 1 และรถท่ีม�จ�ก
 ฝั่ งด้�น จ.นร�ธวิ�ส บนท�งหลวงหม�ยเลข 42 ส�ม�รถเดินท�งเข้� 
 ถนนร�มโกมุท  โดยใชท้�งแยกต่�งระดับ
2. ใชเ้วล�ในก�รก่อสร�้งน้อยกว่�รปูแบบท่ี 1
3. ผลกระทบด้�นส่ิงแวดล้อมระหว่�งก�รก่อสร�้งน้อยกว่� รปูแบบท่ี 1
4. ก�รจัดก�รจร�จรระหว่�งก�รก่อสร�้งบนท�งหลวงหม�ยเลข 42 
 มีผลกระทบต่อก�รสัญจรระดับดี เน่ืองจ�กพื้นท่ีก่อสร�้งสะพ�น
 ข้�มแยกจะน้อยกว่�รูปแบบท่ี 1 และอยู่บรเิวณพื้นท่ีเก�ะกล�ง และ
 ส�ม�รถจัดจำ�นวนช่องจร�จรได้เทียบเท่�หรือม�กกว่�จำ�นวน
 ช่องจร�จรถนนเดิม

ข้อจำากัด
1. ปรมิ�ณจำ�นวนชอ่งจร�จรในทิศท�งไป จ.สงขล� น้อยกว่�รปูแบบท่ี  1
2. จุดตัดกระแสจร�จรบนถนนระดับพื้น (At Grade) ในทิศท�งไป 
 จ.สงขล� ม�กกว่�รปูแบบท่ี 1 มผีลต่อโอก�สก�รเกิดอุบติัเหตมุ�กกว่�
 รปูแบบท่ี 1 มผีลต่อทัศนียภ�พในแนวท�งหลวงหม�ยเลข 42 เน่ืองจ�ก
 คว�มย�วของสะพ�นข้�มแยก (Flyover Bridge) มีคว�มย�ว
 ประม�ณ 1.60 กิโลเมตร

ข้อจำากัด
1. ปรมิ�ณจำ�นวนชอ่งจร�จรในทิศท�งไป จ.สงขล� น้อยกว่�รปูแบบท่ี 1
2.  จุดตัดกระแสจร�จรบนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ในทิศท�งไป 
 จ.สงขล� ม�กกว่�รปูแบบท่ี 1 มผีลต่อโอก�สก�รเกิดอุบติัเหตมุ�กกว่�
 รปูแบบท่ี 1
3. มผีลต่อทัศนียภ�พในแนวท�งหลวงหม�ยเลข 42 เน่ืองจ�กคว�มย�ว
 ของสะพ�นข้�มแยกบ�น� (Flyover Bridge) มีคว�มย�วประม�ณ 
 1 กิโลเมตร และสะพ�นข้�มแยก Directional Ramp เชื่อมจ�ก
 ท�งหลวงหม�ยเลข 42 เข้�ถนนร�มโกมุท มีคว�มย�วประม�ณ 
 0.7 กิโลเมตร
4. แนวถนนโครงก�รในแนวถนนร�มโกมุทมรีะยะท�งประม�ณ 550 เมตร 
 ออกนอกเขตท�งของกรมท�งหลวงประม�ณ 300 เมตร ต้องมี
 ก�รประส�นง�นเพื่อขอใชพ้ื้นท่ีถนนของหน่วยง�นท้องถ่ิน 
5. ปิดท�งแยกจุดตัดท�งหลวงหม�ยเลข 42 กรณีต้องก�รไปทิศท�ง 
 จ.สงขล� ต้องไปกลับรถท่ีแยกบ�น�

บรเิวณแยกร�มโกมุท  

บรเิวณแยกร�มโกมุท  

บรเิวณแยกบ�น�

บรเิวณแยกบ�น�



หลักเกณฑ์์ในการพิจารณา 
คััดเลืือกรููปแบบทางเลืือกโคัรูงการูช่่วงท่� 1 (ทางแยกต่่างรูะดับ) เบื�องต้่น

 หวัข้อหลักเกณฑ์์ประเมิน คะแนน

   รวมท้ังส้ิน  100 คะแนน
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 1. ด้านวิศวกรรมและจราจร เชน่
  - คว�มปลอดภัยในก�รขับขี่ผ่�นท�งแยก - รปูร่�งท�งเรข�คณิตท�งแนวด่ิง
  - คว�มล่�ช�้เฉล่ียของท�งแยก (Average Delay) - ก�รจัดก�รจร�จรระหว่�งก�รก่อสร�้ง

 2. ด้านการลงทุนและการก่อสรา้ง เชน่
  - ค่�ก่อสร�้ง
  - ค่�บำ�รงุรกัษ�

 3. ด้านส่ิงแวดล้อม เชน่
  - ทรพัย�กรดิน - คุณภ�พอ�ก�ศ เสียง และคว�มส่ันสะเทือน
  - ก�รระบ�ยน้ำ� - ก�รคมน�คมและผู้ใชท้�ง
  - เศรษฐกิจและสังคม

40 คะแนน 

30 คะแนน 

30 คะแนน

พ้ื้�นที่่�โครงการช่่วงที่่� 2 การปรับปรุงถนน
จุุดัเร่�มต่้นโครงการ บร่เวณ กม.ท่� 109+000 ถึง กม.ท่� 110+050 

 โดยแนวถนนผ่�นสถ�นท่ีสำ�คัญได้แก่ กุโบร์ร�ยอ โรงเรยีนศ�สนูปถัมป์ มีจุดกลับรถบรเิวณเก�ะกล�ง 1 จุด ส้ินสุด
โครงก�รบรเิวณมสัยิดกรอืเซะ
มแีนวคิดดังน้ี 
1. เชือ่มต่อกับถนนในชว่งท่ี 1 รองรบัปรมิ�ณจร�จรได้อย่�งมปีระสิทธภิ�พ
2. ปรบัปรงุเป็นถนนแบบ 2 ทิศท�ง สำ�หรบัรถโดยส�รขน�ดเล็ก เพื่อใหป้ระช�ชนสัญจรได้รวดเรว็และสะดวกปลอดภัย 
 ม�กย่ิงขึน้
3. ปัจจุบันพื้นท่ีกุโบร์ร�ยออยู่ในเขตท�งของกรมท�งหลวง ซึ่งกุโบร์ร�ยอเป็นสถ�นท่ีสำ�คัญมีผลต่อท�งด้�นสังคม
 และชีวิตคว�มเป็นอยู่ของประช�ชน ผู้ออกแบบจึงมีแนวคิดในก�รลดผลกระทบ โดยออกแบบให้มีคว�มเหม�ะสม
 ด้�นวิศวกรรมและจร�จร ส�ม�รถอำ�นวยคว�มสะดวกและเพิม่คว�มปลอดภัยใหผู้้ใชท้�ง และส่งผลกระทบต่อกโุบร์ร�ยอ
 ท่ีเปน็สถ�นท่ีสำ�คัญของชมุชนน้อยท่ีสุด
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1. ภูมิสัณฐ�น
2. ทรพัย�กรดิน
3. ธรณีวิทย�และแผ่นดินไหว
4. ทรพัย�กรแร่ธ�ตุ
5. น้ำ�ผิวดินและน้ำ�ใต้ดิน
6. น้ำ�ทะเล
7. อ�ก�ศและบรรย�ก�ศ
8. เสียง
9. คว�มส่ันสะเทือน

1. น้ำ�เพื่อก�รอุปโภค
 และบรโิภค
2. ก�รคมน�คมขนส่ง
3. ส�ธ�รณูปโภค
4. พลังง�น
5. ก�รควบคุมน้ำ�ท่วม
 และ ก�รระบ�ยน้ำ�
6. ก�รเกษตรกรรม
7. ก�รอุตส�หกรรม
8. เหมืองแร่
9. สันทน�ก�ร
10. ก�รใข้ท่ีดิน

1. ระบบนิเวศ
2. สัตว์ในระบบนิเวศ
3. พืชในระบบนิเวศ
4. ส่ิงมีชวิีตท่ีห�ย�ก

1. เศรษฐกิจ-สังคม
2. ก�รโยกย้�ยและก�รเวนคืน (ถ้�มี)
3. ก�รศึกษ�
4. ก�รส�ธ�รณสุข
5. อ�ชวีอน�มัย
6. ก�รแบ่งแยก
7. อุบัติเหตุและคว�มปลอดภัย
8. คว�มปลอดภัยในสังคม
9. สุข�ภิบ�ล
10. ส�รอันตร�ย
11. คว�มสำ�คัญเฉพ�ะต่อชุมชน
12. ผู้ใชท้�ง
13. ประวัติศ�สตร์และโบร�ณคดี
14. สุนทรยีภ�พ

 กรมท�งหลวง ให้คว�มสำ�คัญอย่�งย่ิงกับก�รมีส่วนร่วมของประช�ชน จงึเปิดโอก�สให้ประช�ชนและทุกภ�คส่วนท่ีเก่ียวข้อง
มีเวทีในก�รแสดงคว�มคิดเห็น แลกเปล่ียนข้อมูล และให้ข้อเสนอแนะกับโครงก�ร โดยจัดกิจกรรมก�รรบัฟังคว�มคิดเห็นควบคู่ 
ไปกับก�รประช�สัมพันธ์ข้อมูลข่�วส�รต่�งๆ อย่�งต่อเน่ือง เพื่อให้ประช�ชนในพ้ืนท่ีได้รับทร�บเหตุผล คว�มจำ�เป็นและแนวคิด
ก�รพัฒน�โครงก�ร ขอบเขตก�รศึกษ� และแผนก�รดำ�เนินง�นด้�นก�รมีส่วนร่วมของประช�ชน เพือ่สร�้งคว�มรูค้ว�มเข้�ใจท่ีถูกต้อง
ให้แก่กลุ่ มเป้�หม�ยและสร้�งคว�มเชื่อมั่ นต่อกระบวนก�รศึกษ�โครงก�ร เพื่ อให้โครงก�รเกิดประโยชน์สูงสุดและเหม�ะสม 
ท้ังในด้�นเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้องกับคว�มต้องก�รของประช�ชน

การเข้้าพบหน่วยงานราชการท่ี่�เก่�ยวข้้องในพื�นที่่� 
ดำ�เนินก�รระหว่�งวันท่ี 30 กรกฎ�คม – 1 สิงห�คม พ.ศ.2567

l 30 กรกฎ�คม 2567 เข�้พบผู้บรหิ�รระดับจงัหวัด/อำ�เภอ ท่ีเก่ียวข้องในพืน้ท่ี เพือ่ชีแ้จงร�ยละเอียดขอ้มูลโครงก�ร แนวคิดก�ร
ออกแบบ และก�รศึกษ�ผลกระทบส่ิงแวดล้อม พรอ้มรบัฟงัคว�มคิดเหน็และข้อเสนอแนะ

l 31 กรกฎ�คม – 1 สิงห�คม  ลงพื้นท่ีสำ�รวจข้อมูลประช�สัมพันธ์โครงก�รฯ ต่อ องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินและผู้นำ�ชุมชนใน
พื้นท่ีศึกษ� ท้ัง 3 ตำ�บล พรอ้มท้ังรบัฟงัขอ้คิดเหน็และข้อเสนอแนะท่ีมต่ีอโครงก�ร

การดำำาเนิินิงานิด้านการม่ส่วนร่วมของประช่าช่น

ทรัพยากรทางกายภาพ 
(Physical Environmental)

ปจัจัย9 
ทรัพยากรทางชีวภาพ 

(Biological Environmental)
คณุคาการใชประโยชนของมนษุย 

(Human use Values)
คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

(Quality of life Values)

ปจัจัย4 ปจัจัย10 ปจัจัย14 

การดำำาเนิินิงานิที่างด้านส่�งแวดล้้อม
 เพื่อให้ก�รพัฒน�โครงก�รเกิดผลกระทบในระดับน้อยท่ีสุด และเป็นก�รพัฒน�ท่ีย่ังยืน สอดคล้องกับสภ�พแวดล้อมโดย
รอบและคว�มต้องก�รของประช�ชน เอ้ือประโยชน์ต่อทุกภ�คส่วนท่ีเก่ียวข้อง รวมท้ังประช�ชนในพ้ืนท่ีโครงก�ร กรมท�งหลวง
จงึใหค้ว�มสำ�คัญอย่�งย่ิงกับก�รศึกษ�ผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยได้ว่�จ�้งบรษัิทท่ีปรกึษ�ใหด้ำ�เนินก�รศึกษ�และประเมนิผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม เพื่อนำ�ไปประกอบก�รคัดเลือกรปูแบบท่ีเหม�ะสมของโครงก�ร พรอ้มท้ังกำ�หนดม�ตรก�รป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม และม�ตรก�รติดต�มตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ท้ังในระยะก่อนก่อสร้�ง ระยะก่อสร้�ง และระยะดำ�เนินก�ร 
ท้ังน้ีพื้นท่ีศึกษ�โครงก�รจะครอบคลุมในระยะ 500 เมตร จ�กก่ึงกล�งแนวเส้นท�งโครงก�ร โดยมีองค์ประกอบด้�นส่ิงแวดล้อม
ท่ีดำ�เนินก�รศึกษ� 4 ด้�น รวม 37 ปจัจัย ดังน้ี



หน่วยงานเจ้าของโครงการ

ที่ปรึกษาด้านการจราจร

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 08 9677 9397 
             0 2354 6668-75 ตอ 24038
โทรสาร :  0 2354 1034
Website : www.ldhighway.com
Email :  kunavuts@gmail.com

บริษัท วิศวกร 31 จำกัด
99/41 ซ.นวมินทร 45 ถ.นวมินทร
แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240
โทรศัพท : 09 5675 3736
Email : engineer31@outlook.co.th

บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด
188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 
(ชั้นที่ 3-4), ดี17 ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม 
เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
โทรศัพท : 0 2181 1770
โทรสาร : 0 2181 1768
Email : mba@infraplus.co.th

บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด
91/257 หมูบานมณีรินทร หมู 1 
ตำบลไทรมา อำเภอเมืองนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี  11000 
โทรศัพท : 06 4716 2542
Email : kpme2566@gmail.com

บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด (SECO)
77/11 หมู 6 ตำบลบานใหม 
อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท : 0 2060 0101
โทรสาร : 0 2000 3425
Email : info@siamenvi.co.th

ที่ปรึกษาด้านวิศวกรรม

ที่ปรึกษาด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์

ที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

Facebook 
ทางแยกต่างระดับ
บานา-รามโกมุท

Facebook

Line OpenChat 
ทางแยกต่างระดับ
บานา-รามโกมุท

Line

www.ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท.com

Website
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การประชุมปฐมนิเที่ศโคู่รงการ (สัมมนา คู่รั�งที่่� 1)

l ในวันพฤหสับดีท่ี 5 กันย�ยน 2567 เวล� 08.00 – 12.00 น. ณ หอ้งประชุมองค์ก�รบรหิ�รส่วนจงัหวัดปตัต�นี 
อำ�เภอเมอืงปตัต�นี จังหวัดปตัต�นี มีผูเ้ข�้ร่วมประชมุท้ังหมด 125 คน


