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ระยะเวลาในการดําเนินงานโครงการ
26 มิถุนายน 2567 - 18 กันยายน 2568

รวม 450 วัน

เอกสารประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 2
พฤศจิกายน 2567

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
สํารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
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ความเป็นมาของโครงการ
วัตถุประสงคข์องโครงการ 
	 เพื่อสำ�รวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาจราจร
	 บรเิวณทางหลวงหมายเลข 42 ชว่งจุดตัดทางแยกบานา – 
จุดตัดแยกรามโกมุท ใหไ้ด้มาตรฐานตามเกณฑ์ท่ีกรมทางหลวง
กำ�หนด ถกูต้องตามหลักวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจ 
สังคม ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน

	 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางถนน รองรบัปริมาณ
	 การจราจรท่ีเพิม่ขึน้ในอนาคตและเพ่ิมความสะดวกรวดเรว็
ในการเดินทางและการขนส่งสินค้า ลดปญัหาการจราจรติดขัด
บรเิวณจุดตัดทางแยก

	 เพือ่ศึกษา รวบรวม วิเคราะหส์ภาพแวดล้อมในปจัจุบนัและ
	 ดำ�เนินการประเมินผลกระทบทางสังคมและส่ิงแวดล้อม
ท่ีอาจเกิดขึน้จากการพฒันาโครงการ พรอ้มท้ังเสนอแนะมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม มาตรการส่งเสริม
คุณภาพส่ิงแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดล้อม รวมท้ังแผนการจดัการด้านส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสม
และมีประสิทธภิาพ

	 เพือ่เปดิโอกาสใหป้ระชาชน หน่วยงาน องค์กรและทกุภาคส่วน
	 ท่ี เก่ียวข้องเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะท่ีเปน็ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะ
อย่างย่ิงสภาพปญัหาและขอ้จำ�กัดต่างๆ ในพืน้ท่ี สำ�หรบัใชป้ระกอบ
การพจิารณาดำ�เนินโครงการอย่างเหมาะสมต่อไป รวมถึงสรา้ง
ความสัมพันธ์อันดีกับชุมชนเจ้าหน้าท่ีภาครัฐ องค์กรเอกชน
และทกุภาคส่วนท่ีเก่ียวข้องอย่างต่อเน่ือง

	 เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ 
	 โดยเฉพาะความเป็ นมาของโครงการ วั ตถุ ประสงค์
ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และหลักเกณฑ์การพิจารณา
คัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ ผลการ
ดำ�เนินงานการมส่ีวนร่วมของประชาชนใหก้ลุม่เปา้หมายได้รบัทราบ
อย่างต่อเน่ือง

	 ทางหลวงหมายเลข 42 เปน็เส้นทางท่ีมคีวามสำ�คัญ
อย่างย่ิง  เน่ืองจากเป็นเส้นทางคมนาคมสายหลัก
ท่ี เชื่อมระหว่างจังหวัดภาคใต้ตอนล่างไว้ด้วยกัน 
ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 42 ท่ีพาดผ่านจังหวัด
ปัตตานี หลายพ้ื นท่ี มี ชุ มชนและมี สถานท่ี สำ �คั ญ
หลายแหง่ท้ังพืน้ท่ีธุรกิจและแหล่งท่องเท่ียวโดยเฉพาะ 
แยกบานา และแยกถนนรามโกมุท ซึ่ งเป็นจุดตัด
ทางแยกท่ีอยู่ใกล้กัน ทำ�ใหเ้กิดปญัหาความไมส่ะดวกล่าชา้
ในการเดินทางและเกิดอุบติัเหตบุอ่ยครัง้ จำ�เปน็ต้องมี
การแก้ไขปญัหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข  42  
ในช่วงดังกล่าว เพ่ื อเพิ่ มความสะดวก รวดเร็ว
ในการเดินทางและเพิ่มความปลอดภัยใหแ้ก่ประชาชน
	 ด้วยเหตน้ีุ กรมทางหลวงจงึได้ว่าจา้งบรษัิทท่ีปรกึษา
ประกอบด้วย บรษัิท วิศวกร 31 จำ�กัด บรษัิท อินฟราพลัส
จำ�กัด บรษัิท เคพเีอ็มอี จำ�กัด และบรษัิท ส่ิงแวดล้อมสยาม 
จำ�กัด ให้ดำ�เนินการสำ �รวจและออกแบบปรับปรุง
และแก้ไขปญัหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 
แยกบานา - จุดตัดถนนรามโกมุท ศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมใหส้อดคล้องกับโครงการ ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิ งแวดล้อม 
ดำ�เนินการด้านการจัดกรรมสิทธิ์  ดำ�เนินการด้าน
การมส่ีวนร่วมของประชาชน รวมถึงการบรหิารจดัการ
ต่างๆ เพือ่ใหโ้ครงการดำ�เนินไปอย่างราบรืน่ มรีปูแบบ
การพัฒนาท่ีถูกต้องเหมาะสม ตามหลักวิศวกรรม 
สอดคล้องกับสภาพเศรษฐกิจและสังคม ส่งผลกระทบ
ต่อส่ิงแวดล้อม และประชาชนน้อยท่ีสุดเท่าท่ีจะเปน็ไปได้



แก้ไขปัญหา
การจราจรติดขัด

เพิ่มความสะดวก  รวดเรว็ 
และคล่องตัวในการเดินทาง

+
ลดโอกาส

ในการเกิดอุบัติเหตุ 
ทําใหผู้้ใชเ้ส้นทาง

สามารถเดินทางได้รวดเรว็
สะดวก สบาย และปลอดภัย

มากยิ่งขึ้น

เพิ่มประสิทธภิาพ
โครงข่ายทางหลวง

ทําใหส้ามารถเดินทาง
ได้สะดวก รวดเรว็ 

และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น

การเดินทางท่ีคล่องตัว
รวดเรว็ จะชว่ยกระตุ้น
เศรษฐกิจ สรา้งโอกาส
ทางการค้า การลงทุน 

การท่องเท่ียว 
และยกระดับ

คุณภาพชวิีตท่ีดี
ใหแ้ก่ประชาชน

ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รบัจากโครงการ

หมูที่ 3 บานกรือเซะ

หมูที่ 10 
บานกูแบอีแตะ

หมูที่ 3 บานบานา

หมูที่ 5 บานกูวิง

หมูที่ 6 
บานจือโระ

หมูที่ 4 บานกำปงตารง

หมูที่ 7 บานปากาปนยัง

หมูที่ 8 บานดือราแฮ

ต.ตะลุโบะ

จุดเริม่ตน้โครงการ ชว่งท่ี 1

จุดเริม่ตน้โครงการ ชว่งท่ี 2

จุดสิน้สุดโครงการ ชว่งท่ี 1

จุดสิน้สุดโครงการ ชว่งท่ี 2

หมูที่ 1 บานสุไหงปาแน
ต.ตันหยงลุโละ

หมูที่ 9 บานปูโปะ

bully

แยก จุดตัด 
ทล.42 กับ 
ถ.รามโกมุท

แยกบานา 
จุดตัด ทล. 42 
กับ ทล. 4356
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ตารางพื้นท่ีศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง

	 ท่ี	 ชือ่
	 ท่ีต้ัง	 พื้นท่ี

			   ตำ�บล	 อำ�เภอ	 จงัหวัด	 ส่วนการปกครอง	 บรเิวณ กม.	 ตำ�แหน่ง

		 แนวเส้นทางโครงการ ชว่งท่ี 1 (กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000)
		  1		 หมู่ท่ี 8	 บ้านดือราแฮ	 ตะลุโบะ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	 อบต. ตะลุโบะ	 106+100	 ซา้ยทาง
		  2		 หมู่ท่ี 9	 บ้านปูโป๊ะ	 ตะลุโบะ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+100	 ขวาทาง
		  3		 หมู่ท่ี 1	 บ้านสุไหงปาแน	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+100	 ขวาทาง
		  4		 หมู่ท่ี 2	 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+100	 ซา้ยทาง
		  5		 หมู่ท่ี 3	 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  107+900	 ซา้ยทาง
		  6		 หมู่ท่ี 4	 บ้านกำ�ปงตารง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	 อบต. บานา	 107+800	 ขวาทาง
		  7		 หมู่ท่ี 5	 บ้านกูวิง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+300	 ขวาทาง
		  8		 หมู่ท่ี 6	 บ้านจือโระ	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  108+100	 ขวาทาง
		  9		 หมู่ท่ี 7	 บ้านปากาปนัยัง	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  106+300	 ซา้ยทาง
		 10	 หมู่ท่ี 10	บ้านกูแบอีแตะ	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  107+300	 ซา้ยทาง
	 รวม	          10 หมู่บ้าน	 2 ตำ�บล	 1 อำ�เภอ	 1 จงัหวัด	 2 อปท.	 -	 -
	 แนวเส้นทางโครงการ ชว่งท่ี 2 (กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050)
		  1		 หมู่ท่ี 1	 บ้านสุไหงปาแน	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  109+100	 ขวาทาง
		  2		 หมู่ท่ี 2	 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	

อบต. บานา
	 109+100	 ซา้ยทาง

		  3		 หมู่ท่ี 3	 บ้านบานา	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  107+900	 ซา้ยทาง
		  4		 หมู่ท่ี 6	 บ้านจือโระ	 บานา	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี		  108+100	 ขวาทาง
		

5		 หมู่ท่ี 3	 บ้านกรอืเซะ	 ตันหยงลุโละ	 เมืองปตัตานี	 ปตัตานี	 อบต. ตันหยงลุโละ	 109+700
	 ซา้ยทาง -

											           ขวาทาง
	 รวม	          5 หมู่บ้าน	 2 ตำ�บล	 1 อำ�เภอ	 1 จงัหวัด	 2 อปท.	 -	 -
 ท่ีมา : กลุ่มบรษัิทท่ีปรกึษา, 2567

พ้ื้�นที่่�ศึึกษาโครงการ
	 พืน้ท่ีโครงการ ต้ังอยู่บนทางหลวงหมายเลข 42 โดยแบง่ออกเปน็ 2 ชว่งพืน้ท่ี ได้แก่ การออกแบบทางแยก
ต่างระดับโครงการ บรเิวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000 ระยะทาง 3.350 กิโลเมตร ซึ่งครอบคลุม 
2 ทางแยก คือ จุดตัดถนนรามโกมุทต้ังอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 107+173 ชว่งปตัตานี – นราธวิาส และจุดตัดแยกบานา
ต้ังอยู่บรเิวณ กม.ท่ี 107+777 และการออกแบบปรบัปรงุถนนโครงการ กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050 
ระยะทาง 1.050 กิโลเมตร รวมระยะทางท้ังส้ิน 4.400 กิโลเมตร โดยการศึกษาและประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม
ในแต่ละประเด็นจะดำ�เนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง ครอบคลุมพ้ืนท่ีตำ�บลตะลุโบะ 
ตำ�บลบานา และตำ�บลตันหยงลุโละ อำ�เภอเมืองปัตตานี  จงัหวัดปัตตานี  ยกเว้นการศึกษาด้านโบราณสถาน 
แหล่งโบราณคดี และแหล่งประวัติศาสตร์หรอือุทยานประวัติศาสตร์ จะดำ�เนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 
1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง



	 ท่ีปรกึษาได้กำ�หนดหลักเกณฑ์การคัดเลือกและเสนอรูปแบบทางแยกต่างระดับท่ีเหมาะสม 
เพื่อนำ�มาวิเคราะห์และประเมินให้คะแนนในแต่ละรูปแบบ โดยนำ�เสนอเป็น 3 รูปแบบ ดังน้ี

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 2

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 1

รูปตัดสะพานข้ามแยก รูปแบบท่ี 3

4

รูปแบบทางเลือก
โครงการช่่วงที่่� 1 (ทางแยกต่่างระดัับ) เบื้้�องต้้น

ร่ปแบบที่่� 1 : สะพานต่่างระดัับ ข้้ามจุุดตััดถนนรามโกมุุท และข้้ามแยกบานา (สะพานคู่่�)
AT GRADE : จุุดตััดถนนรามโกมุุท และแยกบานา เป็็นแบบสััญญาณไฟจราจร 

โครงการช่่วงที่่� 1 จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ บริิเวณ กม.ที่่� 106+350 ถึึง กม.ที่่� 109+000 (ทางแยกต่่างระดัับ)

ข้อดี
1.	 มีจำ�นวนชอ่งจราจรในส่วนทางยกระดับข้ามแยกท้ัง 2 ทิศทางมาก
	 ท่ีสุด สามารถรองรับปริมาณจราจรในกรณีท่ีผลการวิเคราะห์
	 ปรมิาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 42 มีปรมิาณมากจำ�เป็น
	 ต้องเพิ่มปรมิาณช่องจราจร 4 – 6 ช่องจราจร (รวม 2 ทิศทาง) 
	 จากจำ�นวนชอ่งจราจรท่ีมีอยู่ในปจัจุบัน
2.	 ปรบัปรงุจุดตัดทางแยกระดับพ้ืน (At Grade) จุดตัดถนนรามโกมุท
	 และจุดตัดแยกบานาออกแบบเป็น แยกสัญญาณไฟจราจร และ
	 ปรบัปรงุเป็นจุดกลับรถขนาดใหญ่ได้ท้ัง 2 แยก
3.	 เป็นรูปแบบท่ีมีความปลอดภัยท่ีสุดเน่ืองจากจุดตัดกระแสจราจร
	 บรเิวณจุดตัดทางแยกและถนนระดับพ้ืน (At Grade) มจีำ�นวนน้อย 
	 และลดการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงของถนนระดับพื้น (At Grade) 
	 เน่ืองจากการใชค้วามเรว็ของรถน้อยเพราะรถท่ีใชค้วามเรว็เดินทาง
	 ผ่านทางแยกจะใชส้ะพานคู่ขนาน (Flyover Bridge)    
4.	 การจดัการจราจรระหว่างการก่อสรา้งมผีลกระทบต่อการสัญจรน้อย
	 เน่ืองจากพื้นท่ีก่อสรา้งสะพานข้ามแยก ส่วนใหญ่อยู่บรเิวณพื้นท่ี
	 เกาะกลางในแนวทางหลวงหมายเลข 42 สามารถจดัจำ�นวนชอ่งจราจร
	 ได้เทียบเท่า หรอืมากกว่าจำ�นวนชอ่งจราจรถนนเดิม รวมท้ังบรเิวณ
	 พื้นท่ีจุดตัดทางแยกถนนรามโกมุทและแยกบานา

ข้อจำ�กัด
1.	 ใชง้บประมาณการก่อสรา้งสูงเน่ืองจากเป็นรปูแบบสะพานคู่ขนาน 	
	 (Flyover Bridge) มีความยาวประมาณ 1.60 กิโลเมตร 
2.	 มผีลต่อทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เน่ืองจากความยาว
	 ของสะพานคู่ขนาน (Flyover Bridge)ใช้ระยะเวลาการก่อสร้าง
	 เป็นเวลานาน มีผลกระทบด้านส่ิ งแวดล้อมและสังคมระหว่าง
	 การก่อสรา้งมาก ตามระยะเวลาการก่อสรา้ง	

บรเิวณแยกรามโกมุท  บรเิวณแยกบานา
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รููปแบบที่่� 2 : สะพานต่า่งระดับั ข้้ามจุดุตัดถนนรามโกมุทุ และข้า้มแยกบานา (สะพานเด่ี่�ยวฝั่่� งลงไป จ.นราธิิวาส)
AT GRADE : จุุดตััดถนนรามโกมุุท และแยกบานา เป็็นแบบสััญญาณไฟจราจร

รููปแบบที่่� 3 : สะพานต่่างระดัับ ข้้ามจุุดตััดถนนรามโกมุุท (สะพานเดี่่�ยวฝั่่� งจาก จ.นราธิิวาส 
	        เลี้้�ยวขวาเข้้าเมืืองปััตตานีี) และสะพานข้้ามแยกบานา (สะพานเดี่่�ยวฝั่่� งขาลงไป จ.นราธิิวาส)
AT GRADE :	จุุดตััดถนนรามโกมุุท (ปิิดทางแยก) และแยกบานา เป็็นแบบสััญญาณไฟจราจร

ข้อดี
1.	 ออกแบบสอดคล้องกับปริมาณจราจร ประหยัดงบประมาณ
	 การก่อสรา้งและค่าบำ�รงุรกัษามากกว่ารปูแบบท่ี 1
2.	 ปรบัปรงุจุดตัดทางแยกระดับพ้ืน (At Grade) จุดตัดถนนรามโกมุท
	 และจุดตัดแยกบานา ออกแบบเปน็แยกสัญญาณไฟจราจร และปรบัปรงุ
	 เป็นจุดกลับรถขนาดใหญ่ได้ท้ัง 2 แยก
3.	 การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างมีผลกระทบต่อการสัญจร
	 ระดับดี เน่ืองจากพืน้ท่ีก่อสรา้งสะพานข้ามแยกจะน้อยกว่ารปูแบบท่ี 1 
	 อยู่บรเิวณพืน้ท่ีเกาะกลาง และสามารถจัดจำ�นวนชอ่งจราจรได้เทียบเท่า
	 หรอืมากกว่าจำ�นวนชอ่งจราจรถนนเดิม
4.	 ใชเ้วลาในการก่อสรา้งน้อยกว่ารปูแบบท่ี 1
5.	 ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมระหว่างการก่อสรา้งน้อยกว่า รปูแบบท่ี 1

ข้อดี
1.	 ออกแบบสอดคล้องกับปริมาณจราจร ประหยัดงบประมาณ
	 การก่อสรา้งและค่าบำ�รุงรกัษามากกว่ารูปแบบท่ี 1 และรถท่ีมาจาก
	 ฝั่ งด้าน จ.นราธวิาส บนทางหลวงหมายเลข 42 สามารถเดินทางเข้า 
	 ถนนรามโกมุท  โดยใชท้างแยกต่างระดับ
2.	 ใชเ้วลาในการก่อสรา้งน้อยกว่ารปูแบบท่ี 1
3.	 ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมระหว่างการก่อสรา้งน้อยกว่า รปูแบบท่ี 1
4.	 การจัดการจราจรระหว่างการก่อสรา้งบนทางหลวงหมายเลข 42 
	 มีผลกระทบต่อการสัญจรระดับดี เน่ืองจากพื้นท่ีก่อสรา้งสะพาน
	 ข้ามแยกจะน้อยกว่ารูปแบบท่ี 1 และอยู่บรเิวณพื้นท่ีเกาะกลาง และ
	 สามารถจัดจำ�นวนช่องจราจรได้เทียบเท่าหรือมากกว่าจำ�นวน
	 ช่องจราจรถนนเดิม

ข้อจำ�กัด
1.	 ปรมิาณจำ�นวนชอ่งจราจรในทิศทางไป จ.สงขลา น้อยกว่ารปูแบบท่ี  1
2.	 จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพื้น (At Grade) ในทิศทางไป 
	 จ.สงขลา มากกว่ารปูแบบท่ี 1 มผีลต่อโอกาสการเกิดอุบติัเหตมุากกว่า
	 รปูแบบท่ี 1 มผีลต่อทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เน่ืองจาก
	 ความยาวของสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) มีความยาว
	 ประมาณ 1.60 กิโลเมตร

ข้อจำ�กัด
1.	 ปรมิาณจำ�นวนชอ่งจราจรในทิศทางไป จ.สงขลา น้อยกว่ารปูแบบท่ี 1
2. 	 จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพ้ืน (At Grade) ในทิศทางไป 
	 จ.สงขลา มากกว่ารปูแบบท่ี 1 มผีลต่อโอกาสการเกิดอุบติัเหตมุากกว่า
	 รปูแบบท่ี 1
3.	 มผีลต่อทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เน่ืองจากความยาว
	 ของสะพานข้ามแยกบานา (Flyover Bridge) มีความยาวประมาณ 
	 1 กิโลเมตร และสะพานข้ามแยก Directional Ramp เชื่อมจาก
	 ทางหลวงหมายเลข 42 เข้าถนนรามโกมุท มีความยาวประมาณ 
	 0.7 กิโลเมตร
4.	 แนวถนนโครงการในแนวถนนรามโกมุทมรีะยะทางประมาณ 550 เมตร 
	 ออกนอกเขตทางของกรมทางหลวงประมาณ 300 เมตร ต้องมี
	 การประสานงานเพื่อขอใชพ้ื้นท่ีถนนของหน่วยงานท้องถ่ิน 
5.	 ปิดทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กรณีต้องการไปทิศทาง 
	 จ.สงขลา ต้องไปกลับรถท่ีแยกบานา

บรเิวณแยกรามโกมุท  

บรเิวณแยกรามโกมุท  

บรเิวณแยกบานา

บรเิวณแยกบานา



หลัักเกณฑ์์ในการพิิจารณา 
คััดเลืือกรููปแบบทางเลืือกโครงการช่่วงท่ี่� 1 (ทางแยกต่่างระดัับ) เบื้้�องต้้น

	 หวัข้อหลักเกณฑ์ประเมิน	 คะแนน

   รวมท้ังส้ิน		  100 คะแนน
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	 1.	 ด้านวิศวกรรมและจราจร เชน่
		  - ความปลอดภัยในการขับขี่ผ่านทางแยก	 - รปูร่างทางเรขาคณิตทางแนวด่ิง
		  - ความล่าชา้เฉล่ียของทางแยก (Average Delay)	 - การจัดการจราจรระหว่างการก่อสรา้ง

	 2.	 ด้านการลงทุนและการก่อสรา้ง เชน่
		  - ค่าก่อสรา้ง
		  - ค่าบำ�รงุรกัษา

	 3.	 ด้านส่ิงแวดล้อม เชน่
		  - ทรพัยากรดิน	 - คุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน
		  - การระบายน้ำ�	 - การคมนาคมและผู้ใชท้าง
		  - เศรษฐกิจและสังคม

40 คะแนน 

30 คะแนน 

30 คะแนน

พ้ื้�นที่่�โครงการช่่วงที่่� 2 การปรัับปรุุงถนน
จุุดเริ่่�มต้้นโครงการ บริิเวณ กม.ที่่� 109+000 ถึึง กม.ที่่� 110+050 

	 โดยแนวถนนผ่านสถานท่ีสำ�คัญได้แก่ กุโบร์รายอ โรงเรยีนศาสนูปถัมป์ มีจุดกลับรถบรเิวณเกาะกลาง 1 จุด ส้ินสุด
โครงการบรเิวณมสัยิดกรอืเซะ
มแีนวคิดดังน้ี 
1.	 เชือ่มต่อกับถนนในชว่งท่ี 1 รองรบัปรมิาณจราจรได้อย่างมปีระสิทธภิาพ
2.	 ปรบัปรงุเป็นถนนแบบ 2 ทิศทาง สำ�หรบัรถโดยสารขนาดเล็ก เพื่อใหป้ระชาชนสัญจรได้รวดเรว็และสะดวกปลอดภัย	
	 มากย่ิงขึน้
3.	 ปัจจุบันพื้นท่ีกุโบร์รายออยู่ในเขตทางของกรมทางหลวง ซึ่งกุโบร์รายอเป็นสถานท่ีสำ�คัญมีผลต่อทางด้านสังคม
	 และชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชน ผู้ออกแบบจึงมีแนวคิดในการลดผลกระทบ โดยออกแบบให้มีความเหมาะสม
	 ด้านวิศวกรรมและจราจร สามารถอำ�นวยความสะดวกและเพิม่ความปลอดภัยใหผู้้ใชท้าง และส่งผลกระทบต่อกโุบร์รายอ
	 ท่ีเปน็สถานท่ีสำ�คัญของชมุชนน้อยท่ีสุด
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1.	 ภูมิสัณฐาน
2.	 ทรพัยากรดิน
3.	 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว
4.	 ทรพัยากรแร่ธาตุ
5.	 น้ำ�ผิวดินและน้ำ�ใต้ดิน
6.	 น้ำ�ทะเล
7.	 อากาศและบรรยากาศ
8.	 เสียง
9.	 ความส่ันสะเทือน

1.	 น้ำ�เพื่อการอุปโภค
	 และบรโิภค
2.	 การคมนาคมขนส่ง
3.	 สาธารณูปโภค
4.	 พลังงาน
5.	 การควบคุมน้ำ�ท่วม
	 และ	การระบายน้ำ�
6.	 การเกษตรกรรม
7.	 การอุตสาหกรรม
8.	 เหมืองแร่
9.	 สันทนาการ
10.	การใข้ท่ีดิน

1.	 ระบบนิเวศ
2.	 สัตว์ในระบบนิเวศ
3.	 พืชในระบบนิเวศ
4.	 ส่ิงมีชวิีตท่ีหายาก

1.	 เศรษฐกิจ-สังคม
2.	 การโยกย้ายและการเวนคืน (ถ้ามี)
3.	 การศึกษา
4.	 การสาธารณสุข
5.	 อาชวีอนามัย
6.	 การแบ่งแยก
7.	 อุบัติเหตุและความปลอดภัย
8.	 ความปลอดภัยในสังคม
9.	 สุขาภิบาล
10.	สารอันตราย
11.	 ความสำ�คัญเฉพาะต่อชุมชน
12.	 ผู้ใชท้าง
13.	 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี
14.	 สุนทรยีภาพ

	 กรมทางหลวง ให้ความสำ�คัญอย่างย่ิงกับการมีส่วนร่วมของประชาชน จงึเปิดโอกาสให้ประชาชนและทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง
มีเวทีในการแสดงความคิดเห็น แลกเปล่ียนข้อมูล และให้ข้อเสนอแนะกับโครงการ โดยจัดกิจกรรมการรบัฟังความคิดเห็นควบคู่ 
ไปกับการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารต่างๆ อย่างต่อเน่ือง เพื่อให้ประชาชนในพ้ืนท่ีได้รับทราบเหตุผล ความจำ�เป็นและแนวคิด
การพัฒนาโครงการ ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน เพือ่สรา้งความรูค้วามเข้าใจท่ีถูกต้อง
ให้แก่กลุ่ มเป้าหมายและสร้างความเชื่อมั่ นต่อกระบวนการศึกษาโครงการ เพื่ อให้โครงการเกิดประโยชน์สูงสุดและเหมาะสม 
ท้ังในด้านเศรษฐกิจ สังคม ส่ิงแวดล้อม และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชน

การเข้้าพบหน่่วยงานราชการท่ี่�เกี่่�ยวข้้องในพื้้�นที่่� 
ดำ�เนินการระหว่างวันท่ี 30 กรกฎาคม – 1 สิงหาคม พ.ศ.2567

l	 30 กรกฎาคม 2567 เขา้พบผู้บรหิารระดับจงัหวัด/อำ�เภอ ท่ีเก่ียวข้องในพืน้ท่ี เพือ่ชีแ้จงรายละเอียดขอ้มูลโครงการ แนวคิดการ
ออกแบบ และการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม พรอ้มรบัฟงัความคิดเหน็และข้อเสนอแนะ

l	 31 กรกฎาคม – 1 สิงหาคม  ลงพื้นท่ีสำ�รวจข้อมูลประชาสัมพันธ์โครงการฯ ต่อ องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินและผู้นำ�ชุมชนใน
พื้นท่ีศึกษา ท้ัง 3 ตำ�บล พรอ้มท้ังรบัฟงัขอ้คิดเหน็และข้อเสนอแนะท่ีมต่ีอโครงการ

การดำำ�เนิินงานด้้านการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน

ทรัพยากรทางกายภาพ 
(Physical Environmental)

ปจัจัย9 
ทรัพยากรทางชีวภาพ 

(Biological Environmental)
คณุคาการใชประโยชนของมนษุย 

(Human use Values)
คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

(Quality of life Values)

ปจัจัย4 ปจัจัย10 ปจัจัย14 

การดำำ�เนิินงานทางด้้านสิ่่�งแวดล้้อม
	 เพื่อให้การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบในระดับน้อยท่ีสุด และเป็นการพัฒนาท่ีย่ังยืน สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมโดย
รอบและความต้องการของประชาชน เอ้ือประโยชน์ต่อทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง รวมท้ังประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ กรมทางหลวง
จงึใหค้วามสำ�คัญอย่างย่ิงกับการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยได้ว่าจา้งบรษัิทท่ีปรกึษาใหด้ำ�เนินการศึกษาและประเมนิผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม เพื่อนำ�ไปประกอบการคัดเลือกรปูแบบท่ีเหมาะสมของโครงการ พรอ้มท้ังกำ�หนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ท้ังในระยะก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำ�เนินการ 
ท้ังน้ีพื้นท่ีศึกษาโครงการจะครอบคลุมในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ โดยมีองค์ประกอบด้านส่ิงแวดล้อม
ท่ีดำ�เนินการศึกษา 4 ด้าน รวม 37 ปจัจัย ดังน้ี



หน่วยงานเจ้าของโครงการ

ที่ปรึกษาด้านการจราจร

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุงพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท : 08 9677 9397 
             0 2354 6668-75 ตอ 24038
โทรสาร :  0 2354 1034
Website : www.ldhighway.com
Email :  kunavuts@gmail.com

บริษัท วิศวกร 31 จำกัด
99/41 ซ.นวมินทร 45 ถ.นวมินทร
แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240
โทรศัพท : 09 5675 3736
Email : engineer31@outlook.co.th

บริษัท อินฟรา พลัส จำกัด
188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 
(ชั้นที่ 3-4), ดี17 ถนนจรัสเมือง แขวงวังใหม 
เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330
โทรศัพท : 0 2181 1770
โทรสาร : 0 2181 1768
Email : mba@infraplus.co.th

บริษัท เคพีเอ็มอี จำกัด
91/257 หมูบานมณีรินทร หมู 1 
ตำบลไทรมา อำเภอเมืองนนทบุรี 
จังหวัดนนทบุรี  11000 
โทรศัพท : 06 4716 2542
Email : kpme2566@gmail.com

บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด (SECO)
77/11 หมู 6 ตำบลบานใหม 
อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120 
โทรศัพท : 0 2060 0101
โทรสาร : 0 2000 3425
Email : info@siamenvi.co.th

ที่ปรึกษาด้านวิศวกรรม

ที่ปรึกษาด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์

ที่ปรึกษาด้านส่ิงแวดล้อม

Facebook 
ทางแยกต่างระดับ
บานา-รามโกมุท

Facebook

Line OpenChat 
ทางแยกต่างระดับ
บานา-รามโกมุท

Line

www.ทางแยกต่างระดับบานา-รามโกมุท.com

Website

8

การประชุุมปฐมนิิเทศโครงการ (สััมมนา ครั้้�งที่่� 1)

l	 ในวันพฤหสับดีท่ี 5 กันยายน 2567 เวลา 08.00 – 12.00 น. ณ หอ้งประชุมองค์การบรหิารส่วนจงัหวัดปตัตานี 
อำ�เภอเมอืงปตัตานี จังหวัดปตัตานี มีผูเ้ขา้ร่วมประชมุท้ังหมด 125 คน


