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1. ความเปนมาของโครงการ  
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 เปนเสนทางคมนาคมสายหลัก ในการเดินทางสูภาคใตตอนลาง และเปนทางหลวง

สายสําคัญที่นําพาความเจริญดานเศรษฐกิจและสังคมมาสู 3 จังหวัดชายแดนใต ปจจุบันทางหลวงหมายเลข 42  
กับทางหลวงหมาย 4356 (แยกบานา) และจุดตัดถนนรามโกมุท เปนจุดตัดทางแยกที่อยูใกลกันและมีปริมาณการจราจรหนาแนน
ในชวงเชาและเย็น ทําใหเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ัง เนื่องจากเปนแนวเสนทางการขนสงสินคา เสนทางสัญจรระหวางจังหวัด  
และเปนที่ตั้งสถานศึกษาหลายแหง ดังนั้น การปรับปรุงบริเวณทางแยกตางระดับ จะชวยบรรเทาปญหาดังกลาว เพิ่มความสะดวก 
รวดเร็ว ในการเดินทาง และเพิ่มความปลอดภัยใหกับประชาชน 

ดวยเหตุนี้ กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัททีป่รึกษา ประกอบดวย บริษัท วิศวกร 31 จํากัด บริษัท อินฟรา พลัส จํากัด 
บริษัท เคพีเอ็มอี จํากัด และ บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จํากัด ใหดําเนินโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษา สํารวจและออกแบบปรับปรุง
เพื่อแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 42 แยกบานา - จุดตัดถนนรามโกมุท พรอมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ใหสอดคลองกับโครงการตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ดําเนินการดานการจัดกรรมสิทธิ์ ดําเนินการ
ดานการมีสวนรวมของประชาชน รวมถึงการบริหารจัดการตาง ๆ เพื่อใหโครงการดําเนินไปอยางราบร่ืน มีรูปแบบการพัฒนา 
ที่ถูกตองเหมาะสมตามหลักวิศวกรรมสอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจและสังคมและสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและประชาชนนอย
ที่สุดเทาที่จะเปนไปได 
2. วัตถุประสงค 

2.1  วัตถุประสงคของโครงการ 
1) เพื่อสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 

(แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท ใหไดมาตรฐานตามเกณฑที่กรมทางหลวงกําหนด ถูกตองตามหลัก
วิศวกรรม สอดคลองกับสภาพเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดลอม และสอดคลองกับความตองการของประชาชน 

2) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพโครงขายทางถนน รองรับปริมาณการจราจรที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคตและเพิ่มความ
สะดวกรวดเร็วในการเดินทางและการขนสงสินคา ลดปญหาการจราจรติดขัดบริเวณจุดตัดทางแยก 

3) เพื่อศึกษา รวบรวม วิเคราะหสภาพแวดลอมในปจจุบัน และดําเนินการประเมินผลกระทบ ทางสังคม 
และสิ่งแวดลอมที่อาจเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ พรอมทั้งเสนอแนะมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอม รวมทั้งแผนการจัดการดานสิ่งแวดลอมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

4) เปดโอกาสใหประชาชน หนวยงาน องคกร และทุกภาคสวนที่เก่ียวของเขามามีสวนรวม ในการแสดง 
ความคิดเห็น และขอเสนอแนะที่เปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ โดยเฉพาะอยางยิ่งสภาพปญหา 
และขอจํากัดตาง ๆ ในพื้นที่ สําหรับใชประกอบการพิจารณาดําเนินโครงการ อยางเหมาะสมตอไป  
รวมถึงสรางความสัมพันธอันดีกับชมุชน เจาหนาที่ภาครัฐ องคกรเอกชนและทุกภาคสวนทีเ่ก่ียวของอยางตอเนือ่ง  

5) เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ โดยเฉพาะความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงค 
ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื้องตนในการพัฒนาโครงการ ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 
อยางตอเนื่อง 
 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
1) เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ นําเสนอขอบเขตการศึกษา รูปแบบทางเลือก

พัฒนาโครงการเบื้องตน และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบทางเลือก การพัฒนาโครงการเบื้องตน 
ขอดี-ขอจํากัดในแตละรูปแบบทางเลือก พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ เพื่อนําไปพิจารณา
ประกอบการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม 

2) เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากผูมีสวนไดเสียกลุมตางๆ ที่เก่ียวกับการพัฒนาโครงการ 
เพื่อใหไดรูปแบบที่สอดคลองกับพื้นที่และสงผลกระทบนอยที่สุด 
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3. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ 

1) แกไขปญหาการจราจรที่หนาแนน เพิ่มความสะดวกรวดเร็ว และคลองตวัในการเดินทาง 
2) เพิ่มประสิทธิภาพโครงขายทางหลวงใกลเคียงใหสามารถรองรับปริมาณการจราจรบริเวณแยกบานา 

และจุดตัดรามโกมุท ที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคตได 

3) ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ ทําใหผูใชเสนทางสามารถเดินทางไดรวดเร็ว สะดวกสบายและปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

4) เพิ่มการเดินทางที่คลองตัว รวดเร็วสะดวกสบาย จะชวยกระตุนเศรษฐกิจ สรางโอกาสทางการคา      
การลงทุน การทองเที่ยว และยกระดับคุณภาพชีวิตที่ดีใหแกประชาชน 

4.   ที่ตั้งโครงการ และลักษณะโครงการ 
พื้นที่โครงการ ตั้งอยูบนทางหลวงหมายเลข 42 โดยแบงออกเปน 2 ชวงพื้นที่ ไดแก ชวงที่ 1 ทางแยก
ตางระดับจุดเร่ิมตนโครงการบริเวณ กม.ที่ 106+350 ถึง กม.ที่ 109+000 ระยะทาง 3.350 กิโลเมตร 
ซึ่งครอบคลุม  2 ทางแยก คือ  จุดตัดถนนรามโกมุทตั้งอยูบริ เ วณ กม.ที่  107+173  ชวง
ปตตานี – นราธิวาส และจุดตัดแยกบานาตั้งอยูบริเวณ กม.ที่ 107+777  และชวงที่ 2 ปรับปรุงถนน 
จุดเร่ิมตนโครงการบริเวณ กม.ที่  109+000 ถึง กม.ที่  110+050 ระยะทาง 1.050 กิโลเมตร  
รวมระยะทางทั้งสิ้น 4.400 กิโลเมตร โดยการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในแตละประเด็น 
จะดําเนินการศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทาง ครอบคลุมพื้นที่ตําบลตะลุโบะ  
ตําบลบานา และตําบลตันหยงลุโละ อําเภอเมืองปตตานี จังหวัดปตตานี (ดังรูปที่ 1 และตารางที่ 1) 
ยกเวนการศึกษาดานโบราณสถาน แหลงโบราณคดี และแหลงประวัติศาสตรหรืออุทยานประวัติศาสตร 
จะดําเนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทาง  

 

รูปที่ 1 พ้ืนที่โครงการ 
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ตารางที่ 1 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง 

ที่ ชื่อ 
ที่ตั้ง พ้ืนที่ 

สวนการ
ปกครอง 

บริเวณ กม. ตําแหนง 
ตําบล อําเภอ จังหวัด 

แนวเสนทางโครงการ ชวงที่ 1 (กม.ที่ 106+350 ถึง กม.ที่ 109+000) 
1 หมูที่ 8 บานดือราแฮ ตะลุโบะ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. ตะลุโบะ 
106+100 ซายทาง 

2 หมูที่ 9 บานปูโปะ ตะลุโบะ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+100 ขวาทาง 
3 หมูที่ 1 บานสไุหงปาแน บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. บานา 

109+100 ขวาทาง 
4 หมูที่ 2 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+100 ซายทาง 
5 หมูที่ 3 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+900 ซายทาง 
6 หมูที่ 4 บานกําปงตารง บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+800 ขวาทาง 
7 หมูที่ 5 บานกูวิง บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+300 ขวาทาง 
8 หมูที่ 6 บานจือโระ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 108+100 ขวาทาง 
9 หมูที่ 7 บานปากาปนยงั บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 106+300 ซายทาง 
10 หมูที่ 10 บานกูแบอีแตะ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+300 ซายทาง 
รวม 10 หมูบาน 2 ตําบล 1 อําเภอ 1 จังหวัด 2 อปท. - - 
แนวเสนทางโครงการ ชวงที่ 2 (กม.ที่ 109+000 ถึง กม.ที่ 110+050) 

1 หมูที่ 1 บานสไุหงปาแน บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี

อบต. บานา 

109+100 ขวาทาง 
2 หมูที่ 2 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+100 ซายทาง 
3 หมูที่ 3 บานบานา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 107+900 ซายทาง 
4 หมูที่ 6 บานจือโระ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 108+100 ขวาทาง 

5 หมูที่ 3 บานกรือเซะ ตันหยงลุโละ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี
อบต. ตันหยงลุ

โละ 
109+700 

ซายทาง - 
ขวาทาง 

รวม 5 หมูบาน 2 ตําบล 1 อําเภอ 1 จังหวัด 2 อปท. - - 
 
5. สภาพพ้ืนที่ของโครงการในปจจุบัน 

 ทางหลวงหมายเลข 42 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 มีจุดเร่ิมตนบนถนนกาญจนวนิช (ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4) ที่บานคลองแงะ  
ตําบลพังลา อําเภอสะเดา จังหวัดสงขลา เสนทางมุงหนาไปทางทิศตะวันออก ในชวงแรกเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร  
ผานอําเภอนาทวี อําเภอเทพา เขาเขตจังหวัดปตตานีที่อําเภอโคกโพธิ์ แลวมุงข้ึนเหนือไปยังอําเภอหนองจิก เปนสวนหนึ่ง
ของทางหลวงเอเชียสาย 18 แลวมุงไปทางตะวันออกเขาอําเภอเมืองปตตานี อําเภอยะหร่ิง ตอจากนั้น ก็มุงไปทางทิศใต 
เขาเขตอําเภอปะนาเระ อําเภอสายบุรี แลวเขาสูจังหวัดนราธิวาสที่อําเภอบาเจาะ ผานอําเภอยี่งอ อําเภอเมืองนราธิวาส  
อําเภอตากใบ และอําเภอสุไหงโก-ลก แลวสิ้นสุดที่จุดผานแดนถาวรสุไหงโก-ลก บริเวณชายแดนมาเลเซีย-ไทย ที่ตําบลสุไหงโก-ลก 
เชื่อมตอกับทางหลวงสหพันธมาเลเซียหมายเลข 3 ที่เมืองรันเตาปนจัง รัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย รวมระยะทางทั้งสิ้น
ประมาณ 263.779 กิโลเมตร 

ซึ่งที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจบริเวณบนทางหลวงหมายเลข 42 ชวง จุดตัดทางแยกรามโกมุท – แยกบานา     

ดังมีรายละเอียดดังนี้ 

1. เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (ไป - กลับ) ผิวจราจรแอสฟลตติกคอนกรีต (Asphaltic concrete) กวางชองทางละ 
3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.00 - 2.50 เมตร เกาะกลางเปนแบบรอง (Depressed Median) กวางประมาณ 



เอกสารประกอบการประชมุเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1)         4 
 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

9.00 เมตร ทางคูขนานขนาด 1 ชองจราจร ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กวาง 3.50 เมตร ไหลทางกวางดานละ  
1.50 เมตร ความกวางเขตทาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 2 

รูปที่ 2 รูปถนนทางหลวงหมายเลข 42 ขนาด 4 ชองจราจร พรอมทางคูขนานขนาด 1 ชองจราจร ชวง กม.ที่ 106+400  
ถึง กม.ที่ 106+800 เขตทางกวาง 60.00 เมตร ทิศทางจาก อ.เมืองปตตานี มุงหนาไป จ.นราธิวาส 

2. เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (ไป-กลับ) ผิวจราจรแอสฟลตติกคอนกรีต (Asphaltic concrete) กวางชองทางละ  
3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.50 - 2.50 เมตร เกาะกลางเปนแบบรอง (Depressed Median) กวางประมาณ 9.00 เมตร  
ความกวางเขตทาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 3 

รูปที่ 3 รูปถนนทางหลวงหมายเลข 42 ขนาด 4 ชองจราจร ชวง กม.ที่ 106+800 ถึง กม.ที่ 107+650  
เขตทางกวาง 60.00 เมตร ทิศทางจาก อ.เมืองปตตานี มุงหนาไป จ.นราธิวาส 



เอกสารประกอบการประชมุเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1)         5 
 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

3. บริเวณทางแยกบานาเปนถนนขนาด 8 ชองจราจร (ไป - กลับ) ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก กวางชองทางละ 
3.50 เมตร ไหลทางกวาง 1.50 - 2.50 เมตร เกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) กวางประมาณ  
4.50 เมตร ความกวางเขตทาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4 

รูปที่ 4 รูปถนนทางหลวงหมายเลข 42 ชวง กม.ที่ 107+650 ถึง กม.ที่ 108+125 เขตทางกวาง 60.00 เมตร  
ทิศทางจาก อ.เมืองปตตานี มุงหนาไป จ.นราธิวาส 

4. เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (ไป - กลับ) ผิวจราจรแอสฟลตติกคอนกรีต (Asphaltic concrete) กวางชองทางละ 3.50 เมตร 
ไหลทางกวาง 1.50 - 2.50 เมตร เกาะกลางเปนแบบรอง (Depressed Median) กวางประมาณ 9.00 เมตร ความกวาง 
เขตทาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 5 

รูปที่ 5 รูปถนนทางหลวงหมายเลข 42 ขนาด 4 ชองจราจร ชวง กม.ที่ 108+125 ถึง กม.ที่ 109+710  
เขตทางกวาง 60.00 เมตร ทิศทางจาก อ.เมืองปตตานี มุงหนาไป จ.นราธิวาส 



เอกสารประกอบการประชมุเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1)         6 
 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

5. เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (ไป - กลับ) ดานซายทางเปนผิวจราจรแอสฟลตติกคอนกรีต (Asphaltic concrete)  
กว า งช องทางละ 3 .50 เมตร ไหล ทางกว าง  2 .50 เมตร ด านขวาทางเป นผิ วจราจรคอนกรีต 
เสริมเหล็ก กวางชองทางละ 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 3.00 เมตร เกาะกลางเปนแบบรอง (Depressed Median) กวาง
ประมาณ 4.50 เมตร ความกวางเขตทาง 60.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 6 

รูปที่ 6 รูปถนนทางหลวงหมายเลข 42 ขนาด 4 ชองจราจร ชวง กม.ที่ 109+710 ถึง กม.ที่ 110+035  
เขตทางกวาง 60.00 เมตร ทิศทางจาก อ.เมืองปตตานี มุงหนาไป จ.นราธิวาส 

ถนนรามโกมุท 
ถนนรามโกมุท มีจุดเร่ิมตนอยูที่แยกรามโกมุท และจุดสิ้นสุดอยูที่ทางแยกจุดตัดถนนยะรัง ถนนนาเกลือ 

และถนนฤาดี มีระยะทางตลอดทั้งสายประมาณ 2.04 กิโลเมตร และเปนเสนทางจากทางหลวงหมายเลข 42     
ไปยังอําเภอเมืองปตตาน ีพื้นที่โครงการที่อยูบนแนวถนนรามโกมุท ที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจสายทางประมาณ ชวง กม.ที่ 
0+000 ถึง กม.ที่ 0+550 ลักษณะเปนสามแยก บริเวณจุดตัดทางแยกเชื่อมระหวางทางหลวงหมายเลข 42 (กม.ที่ 
107+273) รูปแสดงลักษณะทางกายภาพของถนนรามโกมุท ดังมีรายละเอียดดังนี้ 

1. เปนถนนขนาด 2 ชองจราจร (ไป - กลับ) กวางชองละ 3.50 เมตร ผิวจราจรแอสฟลตติกคอนกรีต (Asphaltic concrete)  
เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 7 

รูปที่ 7 รูปถนนรามโกมุท ขนาด 2 ชองจราจร ชวง กม.ที่ 0+000 ถึง กม.ที่ 0+251 เขตทางกวาง 30.00 เมตร 

ทิศทางจากทางแยกรามโกมุท มุงหนาสู อ.เมืองปตตานี 



เอกสารประกอบการประชมุเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1)         7 
 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

2. เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (ไป - กลับ) กวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร ผิวจราจร 
แอสฟลตติกคอนกรีต (Asphaltic concrete) เกาะกลางเปนแบบยก (Raised Median) กวางประมาณ 5.10 เมตร  
เขตทางกวาง 30.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8 

 

รูปที่ 8 รูปถนนรามโกมุท ขนาด 2 ชองจราจร ชวง กม.ที่ 0+251 ถึง กม.ที่ 0+550 เขตทางกวาง 30.00 เมตร 

 ทิศทางจากทางแยกรามโกมุท มุงหนาสู อ.เมืองปตตานี 

ทางหลวงหมายเลข 4356 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4356 ตอนทางเขานาเกลือ มีจุดเร่ิมตนอยูที่แยกบานามุงหนาเขาสูทาเทียบเรือ
ปตตานี มีระยะทางตลอดทั้งสายประมาณ 0.426 กิโลเมตร  

พื้นที่โครงการที่อยูบนแนวทางหลวงหมายเลข 4356 ที่ปรึกษาไดดําเนินการสํารวจสายทางประมาณ ชวง กม.ที่ 0+000 
ถึง กม.ที่ 0+250 ลักษณะเปนสามแยก ทางหลวงหมายเลข 4356 เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (ไป - กลับ) กวางชองละ 
3.50 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร ผิวจราจรคอนกรีตเสริมเหล็ก เขตทางกวาง 40.00 เมตร เกาะกลางเปนแบบยก 
(Raised Median) กวางประมาณ 6.00 เมตร บริเวณจุดตัดทางแยกเชื่ อมระหวางทางหลวง หมายเลข 42  
(กม.ที่ 107+877) รูปแสดงลักษณะทางกายภาพของทางหลวงหมายเลข 4356 ดังแสดงในรูปที่ 9 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

รูปที่ 9 รูปถนนทางหลวงหมายเลข 4356 ขนาด 4 ชองจราจร ชวง กม.0+000 ถึง กม.0+360 
เขตทางกวาง 40.00 เมตร ทิศทางจากทางแยกบานา มุงหนาเขาทาเทียบเรือปตตานี 

 
5.1 ลักษณะโครงการสภาพของการจราจรปจจุบันของทางแยกโครงการ และการคาดการณในอนาคต 

5.1.1 ลักษณะโครงการสภาพของการจราจรปจจุบันของทางแยกโครงการ 

- จากผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรแสดงรวมทั้งระบบโครงขายถนนแบงเปนวันพุธที่ 10 กรกฎาคม 

พ.ศ.2567 (วันทํางานกลางสัปดาห) วันศุกรที่ 12 กรกฎาคม พ.ศ.2567 (วันทาํงานปลายสัปดาห) และวันเสารที่ 13 

กรกฎาคม พ.ศ.2567 (วันหยุด) ดังแสดงในรูปที่  10 ถึง รูปที่ 12 

รูปที่ 10 ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันทํางานกลางสัปดาห) 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

 

 
รูปที่ 11 ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันทํางานปลายสัปดาห) 

 
รูปที่ 12 ผลการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรรวมทั้งระบบโครงขาย (วันหยุด) 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

  5.1.2 การคาดการณในอนาคตของทางแยกโครงการ 

    1. ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 
บริเวณทางแยกของโครงการมีลักษณะเปน 3 แยก เปนจุดตัดทางหลวงแผนดินหมายเลข 42  
กับทางหลวงหมายเลข 4356 โดยมีปริมาณการจราจรบนทางแยกตั้ งแตป  พ.ศ.2572 - 2596  
ดังแสดงใน รูปที่ 13 

รูปที่ 13 ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กบัทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) 
     จากผลการวิเคราะหความลาชาในการเดินทาง ดังแสดงในตารางที่ 2 
ตารางที่ 2 การวิเคราะหความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับทางหลวง

หมายเลข 4356 (แยกบานา) 
 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 

บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 

การควบคุมทาง

แยก ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 

ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2572 4,060 17.47 B 

สัญญาณไฟจราจร 2577 4,535 22.94 C 

2582 5,008 36.27 D 

2587 5,483 77.55 E ปรับปรุงทางแยก

หรือออกแบบทาง

แยกตางระดับ 

2592 5,957 153.91 F 

2596 6,336 182.07 F 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

    2. ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
 บริเวณทางแยกของโครงการมีลักษณะเปน 3 แยก เปนจดุตัดทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนน
รามโกมุท โดยมีปริมาณการจราจรบนทางแยกตั้งแตป พ.ศ.2572 - 2596 แบงเปน 2 กรณี ไดแก (1) 
กรณีที่มีการบริหารจัดการทางแยกแบบปจจุบัน ดังแสดงในตารางที่ 2 และ (2) กรณีที่มีการบริหาร
จัดการทางแยกดวยระบบสัญญาณไฟจราจร ดังแสดงในตารางที่ 2 และ (2) กรณีที่มีการบริหารจัดการ
ทางแยกดวยระบบสัญญาณไฟจราจร ดังแสดงในตารางที่ 3 

รูปที่ 14 ทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
 

ตารางที่ 2 การวิเคราะหความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับถนนรามโกมุท 
กรณีที่มีการบริหารจัดการทางแยกแบบปจจุบัน 

 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 
บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 
การควบคุมทาง

แยก ปริมาณจราจร 
(PCU/ชม.) 

ความลาชา 
ในการเดินทาง (วินาที) 

2572 3,628 7.64 A 

- 

2577 4,039 8.18 A 
2582 4,451 9.64 A 
2587 4,845 10.89 B 
2592 5,251 14.66 B 
2596 5,579 21.15 C 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

ตารางที่ 3 การวิเคราะหความลาชาในการเดินทางบริเวณทางแยกรามโกมุดตักกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 42 กับ
ถนนรามโกมุท กรณีที่มีการบริหารจัดการทางแยกดวยระบบสัญญาณไฟจราจร 

ป พ.ศ. 

ผลการคาดการณปริมาณจราจร 

บริเวณทางแยก การวิเคราะหระดับการ

ใหบริการ 

การควบคุมทาง

แยก ปริมาณจราจร 

(PCU/ชม.) 

ความลาชา 

ในการเดินทาง (วินาที) 

2572 3,072 28.77 C 
ระบบสญัญาณไฟ

จราจร 
2577 3,434 36.50 D 

2582 3,767 50.64 D 

2587 4,107 74.46 E ปรับปรุงทางแยก

หรือออกแบบทาง

แยกตางระดับ 

2592 4,436 84.31 F 

2596 4,711 112.24 F 

 จากผลการวิเคราะห พบวา การบริหารจัดการทางแยกถนนรามโกมุท กรณีปจจุบันความลาชาในการเดินทาง 
นอยกวาการบริหารจัดการทางแยกการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรอยางมีนัยสําคัญ แตอยางไรก็ตาม การกลับรถบริเวณ 
ทางหลวงหมายเลข 42 เพื่อเดินทางเขา - ออก ถนนรามโกมุท มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุรุนแรง เนื่องจากยานพาหนะ
ที่สัญจรบนทางสายหลักสัญจรดวยความเร็วสูง รวมถึงมีผูขับข่ีรถจักรยานยนตยอนศรละเมิดกฎจราจร 
 
 5.2 แนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกโครงการเบื้องตน 

 การออกแบบทางแยกตางระดับเปนวิธีการในการแกไขปญหาจราจรบริเวณทางแยกที่มีปริมาณ
จราจรหนาแนน มีปญหาการจราจรติดขัด และเกิดความลาชาในการเดินทางผานทางแยกซึ่งแนวคิด 
ในการออกแบบรูปแบบทางแยกตางระดับนั้น จะใชขอมูลสํารวจปริมาณจราจรรวมถึงขอมูลสภาพ
ที่ตั้งปจจุบันของโครงการ และขอคิดเห็นจากการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน และพบขอจํากัด 
และขอคํานึงถึง ดังนี้ 
• การเวนคืนที่ดิน 
• ลักษณะการใชประโยชนที่ดินสองขางทางเปนอาคารพาณิชยและที่อยูอาศัย ดังนั้นผลกระทบ

ตอการดําเนินธุรกิจและกิจกรรมของประชาชนสองขางทางเปนสิ่งที่ตองคํานึงถึงอยางมาก  
การพิจารณารูปแบบของทางเลือกแตละรูปแบบตองสงผลกระทบตอชุมขนนอยที่สุด 

• การพิจารณารูปแบบจะตองคํานึงถึงการแกไขปญหาจราจรในแตละทิศทาง 
• ขอจํากัดดานเขตทางของทางหลวงหมายเลข 42 มีเขตทาง 60 เมตร  
• การพิจารณาการออกแบบทางเทาหรือการพัฒนาปรับปรุงพื้นที่โครงการใหสอดคลอง 

กับความตองการของผูอยูอาศัยบริเวณโดยรอบของโครงการ 
• การกอสรางควรเปนโครงสรางที่สามารถกอสรางไดสะดวก รวดเร็ว มีผลกระทบตอการจราจร

นอย ปลอดภัย งายตอการควบคุมคุณภาพ และเปนวิธีที่ผู รับเหมาะภายในประเทศ 
มีความคุนเคยดี 

• ความเหมาะสมทางดานสถาปตยกรรม ควรเปนโครงสรางที่สวยงาม และกลมกลืนกับ 
สภาพภูมิประเทศ สิ่งแวดลอม  

• ผลกระทบตอการจราจรขณะกอสรางนอย  
• การบํารุงรักษา ควรเปนโครงสรางที่มีคาใชจายในการบํารุงรักษา หรือซอมแซมต่ํา 
• ราคาคากอสรางควรเปนโครงสรางที่ประหยัด โดยใชวัสดุที่ผลิตในประเทศใหมากที่สุด 
• แกไขปญหาน้ําทวม ใหพิจารณาการออกแบบระบบระบายน้ําอยางเปนระบบ 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

5.3 รูปแบบทางเลือกโครงการ และหลักเกณฑการพิจารณาคัดเลอืกรูปแบบของโครงการ 
 จากการศึกษา และพิจารณาแนวคิดรูปแบบเบื้องตนทางแยกตางระดับโครงการดังกลาวขางตน  
ประกอบกับการสํารวจสภาพพื้นที่ภาคสนาม เพื่อตรวจสอบอุปสรรค และสิ่งกีดขวาง การสํารวจ 
และวิเคราะหจราจร รวมถึงขอเสนอแนะจากการประขุมการมีสวนรวมของประชาขน (สัมมนา คร้ังที่ 1 
ปฐมนิเทศโครงการ) พบวาผูอยูอาศัยบริเวณโดยรอบทางแยกโครงการกังวลเร่ืองปญหาการระบายน้ําบริเวณ
รอบ ๆ แยกบานา และจุดตัดรามโกมุท พบวาบริเวณโดยรอบทุกปในฤดูฝนจะมีระดับน้ําทวมสูง พื้นที่
โครงการอยูในเขตพื้นที่น้ําทวมซ้ําซาก  
 ดังนั้น จากขอมูลและปญหาตาง ๆ ดังกลาว ที่ปรึกษาไดพิจารณากําหนดรูปแบบทางแยกตางระดับ 
เปน 3 รูปแบบ ทางแยกตางระดับจะคํานึงถึงลักษณะการใชประโยชนที่ดินสองขางทางขอจํากัดของพื้นที ่
การระบายน้ํา และทัศนียภาพของแยกบานาและจุดตัดรามโกมุท โดยทั้ง 3 รูปแบบที่จะพิจารณาเลือก  
จะมีโครงสรางตางระดับเปนสะพานขามทางแยก โดยไดพิจารณารูปแบบทางแยกตางระดับที่สามารถ
ปรับปรุงในพื้นที่เขตทางหลวงเดิมได โดยไมมีการเวนคืนเพิ่มเติม และสามารถรองรับปริมาณจราจร 
ในอนาคตได ดังแสดงสรุปรูปแบบทางแยกตางระดับของโครงการ พรอมทั้งแสดงเปรียบเทียบขอดี-ขอจํากัด 
ของแตละรูปแบบทางเลือก โดยมีการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบ เฉพาะพื้นที่ชวงที่ 1 (ทางตางระดับ) ในสวน
ของการปรับปรุงถนนชวงที่ 2 จะพิจารณาตามความเหมาะสมของพื้นที่ โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
5.3.1 ชวงที่ 1 ทางแยกตางระดับ 

รูปแบบที่ 1 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานคู) 
AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร  

                     บริเวณแยกรามโกมุท             บริเวณแยกบานา  

ขอด ี

1. มีจํานวนชองจราจรในสวนทางยกระดับขามแยกทั้ง 2 ทิศทางมากที่สุด สามารถรองรับปริมาณ
จราจรในกรณีที่ผลการวิเคราะหปริมาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 42 มีปริมาณมาก
จําเปนตองเพิ่มปริมาณชองจราจร 4 – 6 ชองจราจร (รวม 2 ทิศทาง) จากจํานวนชองจราจร 
ที่มีอยูในปจจุบัน 

2. ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) จุดตัดถนนรามโกมุท และจุดตัดแยกบานา 
ออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร และปรับปรุงเปนจุดกลับรถขนาดใหญไดทั้ง 2 แยก 

3. เปนรูปแบบที่มีความปลอดภัยที่สุดเนื่องจากจุดตัดกระแสจราจรบริเวณจุดตัดทางแยก 
และถนนระดับพื้น (At Grade) มีจํานวนนอย และลดการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงของถนนระดับพื้น 
(At Grade) เนื่องจากการใชความเร็วของรถนอยเพราะรถที่ใชความเร็วเดินทางผานทางแยกจะใช
สะพานคูขนาน (Flyover Bridge)    

4. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมีผลกระทบตอการสัญจรนอย เนื่องจากพื้นที่กอสรางสะพาน
ขามแยกสวนใหญอยูบริเวณพื้นที่เกาะกลางในแนวทางหลวงหมายเลข 42 สามารถจัดจํานวนชอง
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

จราจรไดเทียบเทาหรือมากกวาจํานวนชองจราจรถนนเดิม รวมทั้งบริเวณพื้นที่จุดตัดทางแยกถนน
รามโกมุทและแยกบานา 

ขอจํากัด 

1. ใชงบประมาณการกอสรางสูงเนื่องจากเปนรูปแบบสะพานคูขนาน (Flyover Bridge) มีความยาว
ประมาณ 1.60 กิโลเมตร  

2. มีผลตอทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เนื่องจากความยาวของสะพานคูขนาน  
(Flyover Bridge) ใชระยะเวลาการกอสรางเปนเวลานาน มีผลกระทบดานสิ่งแวดลอมและสังคม
ระหวางการกอสรางมาก ตามระยะเวลาการกอสราง  

 
รูปแบบที่ 2 : สะพานตางระดบั ขามจุดตัดถนนรามโกมุท และขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝง 

 ลงไป จ.นราธิวาส) 
AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท และแยกบานา เปนแบบสญัญาณไฟจราจร 

                     บริเวณแยกรามโกมุท              บริเวณแยกบานา  
 

ขอด ี

1. ออกแบบสอดคลองกับปริมาณจราจร ประหยัดงบประมาณการกอสรางและคาบํารุงรักษา 
มากกวารูปแบบที่ 1 

2. ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) จุดตัดถนนรามโกมุท และจุดตัดแยกบานา  
ออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร และปรับปรุงเปนจุดกลับรถขนาดใหญไดทั้ง 2 แยก 

3. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมีผลกระทบตอการสัญจรระดับดี เนื่องจากพื้นที่กอสราง
สะพานขามแยกจะนอยกวารูปแบบที่ 1 อยูบริเวณพื้นที่เกาะกลาง และสามารถจัดจํานวน 
ชองจราจรไดเทียบเทาหรือมากกวาจํานวนชองจราจรถนนเดิม 

4. ใชเวลาในการกอสรางนอยกวารูปแบบที่ 1 
5. ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมระหวางการกอสรางนอยกวา รูปแบบที่ 1 

ขอจํากัด 

1. ปริมาณจํานวนชองจราจรในทศิทางไป จ.สงขลา นอยกวารูปแบบที่ 1 
2. จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพื้น (At Grade) ในทิศทางไป จ.สงขลา มากกวารูปแบบที่ 1 มีผล

ตอโอกาสการเกิดอุบัติเหตุมากกวารูปแบบที่ 1 มีผลตอทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 
เนื่องจากความยาวของสะพานขามแยก (Flyover Bridge)   มีความยาวประมาณ 1.60 กิโลเมตร 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

รูปแบบที่ 3 : สะพานตางระดับ ขามจุดตัดถนนรามโกมุท (สะพานเดี่ยวฝงจาก จ.นราธิวาส 
เลี้ยวขวาเขาเมืองปตตานี) และสะพานขามแยกบานา (สะพานเดี่ยวฝงขาลงไป  
จ.นราธิวาส) 

AT GRADE : จุดตัดถนนรามโกมุท (ปดทางแยก) และแยกบานา เปนแบบสัญญาณไฟจราจร 

     บริเวณแยกรามโกมุท              บริเวณแยกบานา  
 

ขอด ี

1. ออกแบบสอดคลองกับปริมาณจราจร ประหยัดงบประมาณการกอสราง และคาบํารุงรักษา
มากกวารูปแบบที่ 1 และรถที่มาจากฝงดาน จ.นราธิวาส บนทางหลวงหมายเลข 42 สามารถ 
เดินทางเขา ถนนรามโกมุท โดยใชทางแยกตางระดับ 

2. ใชเวลาในการกอสรางนอยกวารูปแบบที่ 1 
3. ผลกระทบดานสิ่งแวดลอมระหวางการกอสรางนอยกวา รูปแบบที่ 1 
4. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางบนทางหลวงหมายเลข 42 มีผลกระทบตอการสัญจร 

ระดับดี เนื่องจากพื้นที่กอสรางสะพานขามแยกจะนอยกวารูปแบบที่ 1 และอยูบริเวณพื้นที ่
เกาะกลาง และสามารถจัดจํานวนชองจราจรไดเทียบเทาหรือมากกวาจํานวนชองจราจรถนนเดิม 

ขอจํากัด 

1. ปริมาณจํานวนชองจราจรในทศิทางไป จ.สงขลา นอยกวารูปแบบที่ 1 
2. จุดตัดกระแสจราจรบนถนนระดับพื้น (At Grade) ในทิศทางไป จ.สงขลา มากกวารูปแบบที่ 1  

มีผลตอโอกาสการเกิดอุบัติเหตุมากกวารูปแบบที่ 1 
3. มีผลตอทัศนียภาพในแนวทางหลวงหมายเลข 42 เนื่องจากความยาวของสะพานขามแยกบานา 

(Flyover Bridge) มีความยาวประมาณ 1 กิโลเมตร และสะพานขามแยก Directional Ramp 
เชื่อมจากทางหลวงหมายเลข 42 เขาถนนรามโกมุท มีความยาวประมาณ 0.7 กิโลเมตร 

4. แนวถนนโครงการในแนวถนนรามโกมุทมีระยะทางประมาณ 550 เมตร ออกนอกเขตทางของ 
กรมทางหลวงประมาณ 300 เมตร ตองมีการประสานงานเพื ่อขอใชพื ้นที ่ถนนของ
หนวยงานทองถ่ิน  

5. ปดทางแยกจดุตัดทางหลวงหมายเลข 42 กรณีตองการไปทิศทาง จ.สงขลา ตองไปกลับรถที่แยกบานา 
 
5.3.2 ชวงที่ 2 ปรับปรุงถนน  

 ลักษณะทางกายภาพแนวถนนเดิมทางหลวงหมายเลข 42 จากจุดเร่ิมตนชวงที่ 2 แนวสายทางผาน
สถานที่สําคัญ ไดแก กุโบรรายอ โรงเรียนศาสนูปถัมป มีจุดกับรถบริเวณเกาะกลาง 1 จุด กอนถึงจุดสิ้นสุด
โครงการ บริเวณมัสยิดกรือเซะ การออกแบบรายละเอียดโครงการ ชวงที่ 2 มีแนวคิดและสิ่งที่ตองพิจารณา
รายละเอียดดังนี้  
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

1.  เชื่อมตอกับถนนใน ชวงที่ 1 ทางแยกตางระดับและสามารถรองรับปริมาณจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพ 
2.  แนวคิดออกแบบถนนดานซายทางปรับปรุงเปนถนนแบบ 2 ทิศทางสําหรับรถโดยสารขนาดเล็กเชื่อมตอ  

กับถนนโดยรอบมัสยิดกรือเซะ เพื่อใหประชาชนที่ตองการสัญจรในชวงถนนบริเวณนี้ ซึ่งมีโรงเรียน
ศาสนูปถัมป สามารถสัญจรไดรวดเร็วและสะดวกปลอดภัยยิ่งข้ึน  

3.  ปจจุบันพื้นที่กุโบรรายออยูในเขตทางของกรมทางหลวง ซ่ึงกุโบรรายอเปนสถานที่สําคัญมีผลตอ 
ทางดานสังคมและชีวิตความเปนอยูของประชาชน ผูออกแบบจึงมีแนวคิดในการลดผลกระทบ  
โดยออกแบบเปนรูปแบบที่เกิดประโยชนสูงสุดกับทุกภาคสวน 

รูปที่ 15 รูปแบบการปรับปรุงถนน โครงการชวงที่ 2 
      5.3.3 หลักเกณฑในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบพัฒนาโครงการ (เบื้องตน) 

หลักเกณฑในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ ที่ปรึกษาไดกําหนดหลักเกณฑการ
พิจารณารูปแบบการพัฒนา (เบื้องตน) ซึ่งประกอบดวยปจจัยหลัก 3 ดาน ไดแก ดานวิศวกรรมและ
จราจร ดานเศรษฐกิจ การลงทุน และดานสิ่งแวดลอม และมีปจจัยยอยที่นํามาพิจารณาประกอบการให
คะแนนดังนี้ 

1) ดานวิศวกรรมและจราจร (40 คะแนน) เชน 

(1) ความปลอดภัยในการขับข่ีผานทางแยก พิจารณาถึงจุดตัดกระแสจราจร (Conflict points)         
เปนหลัก เนื่องจาก ผูขับข่ีเดินทางผานทางแยกโดยไมมีจุดตัดกระแส ก็จะสามารถเดินทางผาน
ทางแยกดวยความสะดวกและปลอดภัย ซ่ึงจะรวดเร็วกวาทางแยก ที่มีจุดตัดกระแสมาก ดังนั้น
ในการประเมินดานความปลอดภัยจะพิจารณาจากจํานวนจุดตัดกระแสจราจร (Conflict 
points) เปนหลัก 

(2) ระยะเวลาในการเดินทางผานทางแยก (Delay) พิจารณาจากหลายปจจัยที่ ส งผล 
ทําใหการเดินทางผานทางแยก เกิดความลาชาข้ึน ไดแก ปริมาณจราจร จํานวนชองจราจร 
บนทางแยก ความลาดชัน ความเร็วที่ใช และลักษณะเรขาคณิตในสวนตาง ๆ  

(3) ระยะทางในการเดินทางผานทางแยก พิจารณาจากความแตกตางของระยะทาง 
ในการเดินทางผานทางแยกของแตละรูปแบบ 

(4) รูปร างทางเรขาคณิตทางแนวราบและแนวดิ่ ง  พิ จารณาจากความแตกต างกันของ 
ความลาดชันถนน รวมถึงรัศมีโคงราบของแนวถนน หรือ โครงสรางสะพานดวย 

(5) การจัดการจราจรระหวางการกอสราง พิจารณาถึงความเปนไปไดและความยาก / งาย 
ในการจัดการจราจรระหวางการกอสรางในแตละรูปแบบ 

2) ดานการลงทุนและคากอสราง (30 คะแนน) เชน 

(1) การลงทุน คากอสราง พิจารณาเฉพาะคากอสรางในงานกอสรางประเภทตาง ๆ ซ่ึงเปนสวนหนึ่ง 
ของเงินลงงทุนในรูปแบบทางแยกนั้น ๆ  

(2) การบํารุงรักษา พิจารณาจากการบํารุงรักษาตามปกติ และคาบํารุงรักษาตามระยะเวลา ทั้งงาน
ถนนและงานโครงสรางสะพาน ในระยะเวลา 20 ป 
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  3) ดานสิง่แวดลอม (30 คะแนน) เชน 

(1) ทรัพยากรดิน พิจารณาผลกระทบตอการสูญเสียดินจากปริมาณดินที่ขุดดินออกจากพื้นที่
เดิมในแตละรูปแบบ 

(2) คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน พิจารณาผลกระทบที่อาจสงผลตอประชาชน
ที่อยูใกลเคียงจากระยะเวลาการกอสรางในแตละรูปแบบ 

(3) การระบายน้ํา พิจารณาผลกระทบจากความยาวของโครงสรางที่อาจจะสงผลตอการกีดขวาง 
การระบายน้ําในแตละรูปแบบ 

(4) การคมนาคมและผูใชทาง พิจารณาผลกระทบของรูปแบบทางเลือกที่มีผลตอการกลับรถ 
เลี้ยวรถ และความปลอดภัยตอการขามถนนสําหรับคนเดินเทา 

(5) เศรษฐกิจและสังคม พิจารณาผลกระทบจากระยะเวลาการกอสรางที่จะสงผลตอกิจการ
คาขายของชุมชนรวมถึงการทองเที่ยวในพื้นที 

 
6. การดําเนินงานดานสิ่งแวดลอม 
 6.1 การตรวจสอบขอจํากัดและเงื่อนไขดานสิ่งแวดลอม 

   การตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอมเปนการกลั่นกรองเพื่อทราบขอจํากัดและเงื่อนไขทางดาน
สิ่งแวดลอมในการพัฒนาโครงการ ซึ่งประกอบดวยขอจํากัดทางดานกฎหมายตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 และพื้นที่ตามมติคณะรัฐมนตรีที่เก่ียวของกับการกอสรางหรือขยายถนน 
ในพื้นที่อนุรักษตาง ๆ เชน พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําและแหลงมรดกโลกที่ข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุสัญญา
ระหวางประเทศ พื้นที่ชุมน้ําที่มีความสําคัญระหวางประเทศ พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปา พื้นที่เขตหามลา 
สัตวปา พื้นที่อุทยานแหงชาติ พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ ปาอนุรักษเพิ่มเติม รวมถึงโบราณสถานทั้งที่ข้ึนทะเบียน
และไมข้ึนทะเบียน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร และอุทยานประวัติศาสตร  
 จากการตรวจสอบพื้นที่บริเวณแนวเสนทางโครงการ ทั้ง 2 ชวงถนน พบวา แนวเสนทางชวงที่ 1 จุดเร่ิมตน
โครงการบริเวณ กม.ที่ 106+350 ถึง กม.ที่ 109+000 ระยะทาง 3.350 กิโลเมตร ไมเขาขายประเภทโครงการ
ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาต ิ
และสิ่งแวดลอม เร่ือง กําหนดโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
พ.ศ. 2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 5 มกราคม 2567 สําหรับแนวเสนทางชวงที่ 2 จุดเร่ิมตน
โครงการบริเวณ กม.ที่ 109+000 ถึง กม.ที่ 110+050 ระยะทาง 1.050 กิโลเมตร ในระยะ 1 กิโลเมตร  
จาก ก่ึ งกลางแนว เส นทาง  ใน เบื้ อ งต นพบโบราณสถานและแหล ง โบราณคดี  จํ านวน  6  แห ง  
(ดังรูปที่ 15) จึงเขาขายประเภทโครงการที่ตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)  
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ ลําดับที่ 20.7 โครงการประเภททางหลวงหรือ
ถนน ซึ่ งมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง ที่ ตั้ งอยู ใกล โบราณสาน แหลง โบราณคดี   
แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ  
และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเวนถนนผังเมือง ตามที่กําหนดไวในกฎหมายวาดวย
การผังเมือง เพื่อเสนอตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) พิจารณา 
ในข้ันตอนขออนุมัติโครงการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ ฉบับดังกลาว 
รายละเอียดผลการตรวจสอบแสดงดังตารางที่ 4 
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รูปที่ 16 แผนที่แสดงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตร บริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการแนวเสนทางชวงที่  2
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ตารางที่ 4 ผลการตรวจสอบโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการซึ่งตองจัดทํา 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดลอมฯ พ.ศ. 2566 

ลําดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ 

ผลการตรวจสอบ 
แนวเสนทางชวงท่ี 1  

(บริเวณ กม.ท่ี 106+350  
ถึง กม.ท่ี 109+000) 

แนวเสนทางชวงท่ี 2  
(บริเวณ กม.ท่ี 109+000  

ถึง กม.ท่ี 110+050) 

20. ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตาม
กฎหมายวาดวยทางหลวง ท่ีตัดผานพ้ืนท่ี
ดังตอไปน้ี 

  

 20.1 พ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปาและเขต
หามลาสัตวปาตามกฎหมายวาดวย
การสงวนและคุมครองสัตวปา 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปา  
และเขตหามลาสัตวปา 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุสัตวปา 
และเขตหามลาสัตวปา 

 20.2 พ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมาย
วาดวยอุทยานแหงชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีเขตอุทยานแหงชาติ 

 20.3 พ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ
กําหนดใหเปนพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมนํ้า
ช้ันท่ี 2 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันท่ี 2 
ตามมติคณะรัฐมนตรี โดยแนวเสนทาง
โครงการอยูในพ้ืนท่ีลุมนํ้าช้ันท่ี 5 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมนํ้าช้ันท่ี 2 
ตามมติคณะรัฐมนตรี โดยแนวเสนทาง
โครงการอยูในพ้ืนท่ีลุมนํ้าช้ันท่ี 5 

 20.4 พ้ืน ท่ีป าชายเลนในเขตป าส งวน
แหงชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวน
แหงชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมตัดผานพ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวน
แหงชาติ 

 20.5 พ้ืนท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร 
ห างจากระดับ นํ้าทะเล ข้ึนสู งสุ ด
ตามปกตทิางธรรมชาติ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมอยู ในพ้ืนท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 
เมตร 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
ไมอยูในพ้ืนท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 
เมตร 

 20.6 พ้ืนท่ีท่ีอยูในหรือใกลพ้ืนท่ีชุมนํ้าท่ีมี
ความสําคัญระหวางประเทศหรือ
แหลงมรดกโลกท่ีข้ึนบัญชีแหลงมรดก
โลกตามอนุสัญญาระหวางประเทศใน
ระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ไมเขาขาย เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษาโครงการใน
ระยะ 2 กิโลเมตร ไมอยูในหรือใกลพ้ืนท่ีชุม
นํ้าท่ีมีความสําคัญระหวางประเทศ หรือ
แหลงมรดกโลกท่ีข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลก
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ 

ไมเขาขาย เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ
ในระยะ 2 กิโลเมตร ไมอยูในหรือใกล
พ้ืน ท่ี ชุม นํ้า ท่ีมีความสําคัญระหวาง
ประเทศ หรือแหลงมรดกโลกท่ีข้ึนบัญชี
แหลงมรดกโลกตามอนุสัญญาระหวาง
ประเทศ 

 20.7 พ้ืนท่ีท่ีตั้งอยูใกลโบราณสถาน แหลง
โบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรือ
อุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมาย
วาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ 
ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเวนถนน
ผังเมือง ตามท่ีกําหนดไวในกฎหมาย
วาดวยการผังเมือง 

ไมเขาขาย เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ
ใน ร ะยะ  1  กิ โ ล เ มต ร  ไ ม พบแหล ง
โบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลง
ประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตร
ต า ม ก ฎ ห ม า ยว า ด ว ย โ บ ร าณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถาน
แหงชาติ  

เขาขาย เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ
ในระยะ 1 กิโลเมตร พบโบราณสถาน
จํานวน 6 แหง (ดังรูปท่ี 6-1) ไดแก  
1) สุสานเจาแมลิ้มกอเหน่ียว ข้ึนทะเบียน
เปนโบราณสถานเมื่อวันท่ี 18 ตุลาคม 
2526 
2) มัสยิดกรือเซะ ข้ึนทะเบียนเปน
โบราณสถานเมื่อวันท่ี 8 มีนาคม 2478 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

ตารางที่ 4 ผลการตรวจสอบโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการซึ่งตองจัดทํา 
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมฯ พ.ศ. 2566 (ตอ) 

ลําดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ 

ผลการตรวจสอบ 
แนวเสนทางชวงท่ี 1  

(บริเวณ กม.ท่ี 106+350  
ถึง กม.ท่ี 109+000) 

แนวเสนทางชวงท่ี 2  
(บริเวณ กม.ท่ี 109+000  

ถึง กม.ท่ี 110+050) 
   3) สถาปตยกรรมพ้ืนถิ่นขางมัสยิดกรือเซะ รอ

พิจารณาขึ้นทะเบียนเปนโบราณสถาน 
4) ท่ีหลอปนใหญนางพญาตานีและเตาหลอม 
(แหลงท่ี 2) ขึ้นทะเบียนเปนโบราณสถานเม่ือ
วันท่ี 3 พฤษภาคม 2509 
5) ท่ีหลอปนปตตานี (แหลงท่ี 1) ขึ้นทะเบียน
เปนโบราณสถานเม่ือวันท่ี 8 มีนาคม 2478 
6) ประตูเมืองปตตานีเกา ขึ้นทะเบียนเปน
โบราณสถานเม่ือวันท่ี 8 มีนาคม 2478 

33. โ ค ร ง ก า ร ทุ ก ป ร ะ เ ภ ท ท่ี อ ยู ใ น พ้ื น ท่ี
คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกําหนดใหเปน
พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้น 1 ยกเวน 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการ
และพ้ืนท่ีศึกษาอยูในพ้ืนท่ีลุมนํ้าชั้นท่ี 5 ไม
ตั ดผ า น พ้ื น ท่ี ลุ ม นํ้ า ชั้ น ท่ี  1  ต ามม ติ
คณะรัฐมนตรี 

ไมเขาขาย เน่ืองจากแนวเสนทางโครงการและ
พ้ืนท่ีศึกษาอยูในพ้ืนท่ีลุมนํ้าชั้นท่ี 5 ไมตัดผาน
พ้ืนท่ีลุมนํ้าชั้นท่ี 1 ตามมติคณะรัฐมนตรี 

 33.1 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ
การพัฒนาชุมชนและการจัดท่ีดิน ท่ี
ไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตร ี

 33.2 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการใน
เขตปาชุมชนตามกฎหมายวาดวยปา
ชุมชน 

 33.3 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ
ข อ ง ห น ว ย ง า นข อ ง รั ฐ ท่ี ไ ด เ ข า ใ ช
ประโยชนกอนวันท่ี 17 มกราคม 2563 
ซ่ึงไดดําเนินการตามวัตถุประสงค เ ดิม 
และไมมีการขยายพ้ืนท่ีใหแตกตางไป
จากเดิม 

6.2 การตรวจสอบตามกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมือง 
    จากการตรวจสอบการใชที่ดินตามแผนผังกําหนดการใชประโยชนที่ดินตามที่ไดจําแนกประเภททายประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เร่ือง การใหใชบังคับผังเมืองรวมจังหวัดปตตานี พ.ศ. 2566 และกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวม
จังหวัดปตตานี พ.ศ. 2560 พบวา แนวเสนทางโครงการทั้ง 2 ชวง ตั้งอยูในเขตที่ดิน 3 ประเภท ไดแก ที่ดินประเภทชุมชน  
(สีชมพู) ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม (สีเขียว) และที่ดินประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม (เขตสีขาวมีกรอบ 
และเสนทแยงสีเขียว) ซึ่งการพัฒนาโครงการเปนการสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 42  
กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท เพื่อปรับปรุงบริเวณทางแยกตางระดับใหสามารถ 
อํานวยความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ดานการจราจรใหมีประสิทธิภาพสูงสุดและดําเนินการภายในเขตทางเดิม  
สามารถดําเนินการไดโดยไมเขาขายกิจการซึ่งหามใชประโยชนที่ดินตามที่ กําหนดในประกาศกระทรวงมหาดไทย  
เร่ือง การใหใชบังคับผังเมืองรวมจังหวัดปตตานี พ.ศ. 2566 และกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวมจังหวัดปตตานี  
พ.ศ. 2560 ฉบับดังกลาว 
 6.3  พ้ืนที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม 
    จากการตรวจสอบขอมูลสภาพภูมิประเทศจากแผนที่ภูมิประเทศมาตราสวน 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร
รวมกับการแปลภาพถายดาวเทียม Google Earth และการสํารวจภาคสนาม พบพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบในพื้นที่
ศึกษาแนวเสนทางโครงการชวงที่ 1 ทั้งหมดจํานวน 26 แหง สวนแนวเสนทางชวงที่ 2 พบพื้นที่ออนไหวทั้งหมด 24 แหง 
รายละเอียดดังตารางที่ 5
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

ตารางที่ 5 พ้ืนที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

พ้ืนท่ีออนไหว 
ตอการไดรับผลกระทบ 

ท่ีตั้ง 
กม. ตําแหนง 

ระยะหางจาก
ก่ึงกลางแนว

เสนทาง (เมตร) 

ระยะศึกษา 
(เมตร) ตําบล อําเภอ จังหวัด 

แนวเสนทาง ชวงท่ี 1 (บริเวณ กม.ท่ี 106+350 ถึง กม.ท่ี 109+000) 
1) ชุมชนหมูท่ี 8 บานดือราแฮ ตะลุโบะ เมืองปตตานี ปตตานี 106+100 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
2) โรงเรียนอามานะศักด์ิ ตะลุโบะ เมืองปตตานี ปตตานี 106+200 /1 ซายทาง 244 500 
3) ชุมชนหมูท่ี 7 บานปากาปนยัง บานา เมืองปตตานี ปตตานี 106+300 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
4) ศูนยการศึกษาอิสลามประจํามัสยิด 

นูรุลอิสลาม (กูแบอีเตะ)  
บานา เมืองปตตานี ปตตานี 0+600 /2 ขวาทาง 216 500 

5) มัสยิดอิบาดิศศอลิฮีน บานา เมืองปตตานี ปตตานี 0+550 /2 ขวาทาง 230 500 
6) มัสยิดนูรุลอิสลาม บานา เมืองปตตานี ปตตานี 0+700 /2 ขวาทาง 271 500 
7) ชุมชนหมูท่ี 10 บานกูแบอีแตะ บานา เมืองปตตานี ปตตานี 107+300 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
8) ชุมชนหมูท่ี 3 บานบานา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 107+900 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
9) โรงเรียนบานบานา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 108+700 /1 ซายทาง 428 500 
10) ชุมชนหมูท่ี 2 บานบานา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+100 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
11) มัสยิดนูรุลอิสลามบานา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+100 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
12) กุโบรรายอ บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+050 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
13) โรงเรียนศาสนูปถัมภ บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+300 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
14) ชุมชนหมูท่ี 1 บานสุไหงปาแน บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+100 /1 ขวาทาง ประชิดเขตทาง 500 
15) โรงเรียนดารุลบารอกะฮุ (สาขา 1) บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+200 /1 ขวาทาง 307 500 
16) ศูนยการศึกษาอิสลามประจํามัสยิด 

ตาดีกา อัลฮุสนา สุไหงปาแน 
บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+150 /1 ขวาทาง 417 500 

17) มัสยิดอัลฮุสนา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+050 /1 ขวาทาง 356 500 
18) ชุมชนหมูท่ี 6 บานจือโระ บานา เมืองปตตานี ปตตานี 108+100 /1 ขวาทาง 238 500 
19) ชุมชนหมูท่ี 4 บานกําปงตารง บานา เมืองปตตานี ปตตานี 107+800 /1 ขวาทาง ประชิดเขตทาง 500 
20) โรงเรียนดารุลบารอกะฮุ (สาขา 2) บานา เมืองปตตานี ปตตานี 108+450 /1 ขวาทาง 274 500 
21) มัสยิดฮาญะห วันอาอีซะห บานา เมืองปตตานี ปตตานี 107+900 /1 ขวาทาง ประชิดเขตทาง 500 
22) โครงการจัดต้ังคณะพยาบาลศาสตร 

มหาวิทยาลัยฟาฏอนี 
บานา เมืองปตตานี ปตตานี 107+000 /1 ขวาทาง 290 500 

23) มัสยิดเคาะดีญะฮ บานา เมืองปตตานี ปตตานี 106+800 /1 ขวาทาง 298 500 
24) โรงพยาบาลเชคญาซิม บินมูฮําหมัด 

บินษานี (มูลนิธิมะดีนะตุสสาม) /3  
บานา เมืองปตตานี ปตตานี 106+800 /2 ขวาทาง 136 500 

25) ชุมชนหมูท่ี 5 บานกูวิง บานา เมืองปตตานี ปตตานี 106+300 /1 ขวาทาง 349 500 
26) ชุมชนหมูท่ี 9 บานปูโปะ ตะลุโบะ เมืองปตตานี ปตตานี 106+100 /1 ขวาทาง ประชิดเขตทาง 500 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



เอกสารประกอบการประชมุเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1)         22 
 

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

ตารางท่ี 5 พ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอมบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ (ตอ) 

พ้ืนท่ีออนไหว 
ตอการไดรับผลกระทบ 

ท่ีตั้ง 
กม. ตําแหนง 

ระยะหางจาก
ก่ึงกลางแนว

เสนทาง (เมตร) 

ระยะศึกษา 
(เมตร) ตําบล อําเภอ จังหวัด 

แนวเสนทาง ชวงท่ี 2 (บริเวณ กม.ท่ี 109+000 ถึง กม.ท่ี 110+050) 
1) ชุมชนหมูท่ี 3 บานบานา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 107+900 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
2) ชุมชนหมูท่ี 2 บานบานา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+100 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
3) กุโบรรายอ บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+050 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
4) มัสยิดนูรุลอิสลามบานา บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+100 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 
5) โรงเรียนศาสนูปถัมภ บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+300 /1 ซายทาง ประชิดเขตทาง 500 

6) ชุมชนหมูท่ี 3 บานกรือเซะ ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 109+700 /1 
ซายทาง- 
ขวาทาง 

ประชิดเขตทาง 500 

7) สุสานเจาแมล้ิมกอเหน่ียว (ขึ้นทะเบียน
เม่ือวันท่ี 18 ตุลาคม 2526) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+050 /1 ซายทาง 135 1,000 

8) มัสยิดกรือเซะ (ขึ้นทะเบียนเม่ือวันท่ี 8 
มีนาคม 2478) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+150 /1 ซายทาง 135 1,000 

9) สถาปตยกรรมพ้ืนถิ่นขางมัสยิดกรือเซะ 
(รอพิจารณาขึ้นทะเบียน) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+175 /1 ซายทาง 405 1,000 

10) ท่ีหลอปนปตตานี (แหลงท่ี 1)  
(ขึ้นทะเบียนเม่ือวันท่ี 8 มีนาคม 2478) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+100 /1 ซายทาง 820 1,000 

11) ท่ีหลอปนใหญนางพญาตา นีและ 
เตาหลอม (แหลงท่ี 2) (ขึ้นทะเบียน
เม่ือวันท่ี 3 พฤษภาคม 2509) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+650 /1 ซายทาง 810 1,000 

12) ยานชุมชนเกาตันหยงลุโละ  
(แหลงศิลปกรรมประเภทท่ี 7) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+490 /1 ขวาทาง 875 1,000 

13) ประตูเมืองปตตานีเกา ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 120+550 ซายทาง 902 1,000 
14) โรงเรียนสตรีพัฒนศึกษา  ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+130 /1 ขวาทาง 483 500 
15) มัสยิดมะซูแด ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 109+750 /1 ขวาทาง 417 500 
16) โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบล

ตันหยงลุโละ 
ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+050 /1 ขวาทาง 266 500 

17) โรงเรียนชุมชนบานกรือเซะ ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 109+750 /1 ขวาทาง 46 500 
18) ชุมชนหมูท่ี 1 บานสุไหงปาแน บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+100 /1 ขวาทาง ประชิดเขตทาง 500 
19) โรงเรียนดารุลบารอกะฮุ (สาขา 1)  บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+200 /1 ขวาทาง 307 500 
20) ศูนยการศึกษาอิสลามประจํามัสยิด 

ตาดีกา อัลฮุสนา สุไหงปาแน 
บานา เมืองปตตานี ปตตานี 109+150 /1 ขวาทาง 417 500 

21) มัสยิดกรือเซะรูปทรงแบบศาสนสถาน 
(มัสยิดปตูกรีอบัน)  
(แหลงศิลปกรรมประเภทท่ี 2) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตานี ปตตานี 110+470 /1 ซายทาง 765 1,000 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

ตารางที่ 5 พ้ืนที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ (ตอ) 

พ้ืนที่ออนไหว 
ตอการไดรับผลกระทบ 

ที่ตั้ง 
กม. ตําแหนง 

ระยะหางจาก
กึ่งกลางแนว

เสนทาง (เมตร) 

ระยะ
ศึกษา 
(เมตร) 

ตําบล อําเภอ จังหวัด 

22) ยานชุมชนเกาบานกรือเซะ  
(แหลงศิลปกรรมประเภทที่ 7) 

ตันหยงลุโละ เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+850 /1 ขวาทาง 155 1,000 

23) มัสยิดอัลฮุสนา บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 109+050 /1 ขวาทาง 356 500 
24) ชุมชนหมูที่ 6 บานจือโระ บานา เมืองปตตาน ี ปตตาน ี 108+100 /1 ขวาทาง 238 500 

หมายเหตุ : /1 บริเวณทางหลวงหมายเลข 42 
    /2 บริเวณถนนรามโกมุท 
    /3 โรงพยาบาลเชคญาซิม บินมูฮําหมัด เปนสถานพยาบาลขนาด 133 เตียง ภายใตโครงการมะดีนะตุสสลาม 
(ปตตานีจายา) ซึ่งเปนโครงการที่เร่ิมจากแนวคิดจะขยายกิจการของมหาวิทยาลยัฟาฏอน ีพรอม ๆ แนวคิดในพัฒนาและยกระดบั
สังคมและชุมชนของมูลนิธิมะดีนะตุสสลาม ปจจุบันอยูระหวางการกอสรางโครงการ 

6.4 การดําเนินงานทางดานสิ่งแวดลอม 
    การศึกษาและจัดทํ ารายงานผลกระทบสิ่ งแวดล อมของโครงการ จะดํ าเนินการใหสอดคลองตามแนวทาง 
ในการจัดทาํรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guideline for Preparation of Environmental Impact Statement  
of a Road Scheme) ฉบับปรับปรุงคร้ังที่ 8 เดือนกุมภาพันธ 2567 โดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง รวมกับแนวทางการ
จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ฉบับเดือนสิงหาคม 2567 โดยสํานักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ครอบคลุมองคประกอบหลักทางสิ่งแวดลอม 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวมทั้งสิ้น 37 ปจจัย แสดงดังตารางที่ 6 
    ทั้งนี้ ในการดําเนินงานที่ผานมา ที่ปรึกษาไดลงพื้นที่สํารวจและเก็บตัวอยางขอมูลในภาคสนามเมื่อวันที่ 25-30 
กันยายน 2567 เพื่อเปนตัวแทนขอมูลสภาพสิ่งแวดลอมปจจุบันในฤดูฝน โดยปจจัยที่ดําเนินการสํารวจไดแก คุณภาพอากาศ 
ระดับเสียง ความสั่นสะเทือน คุณภาพน้ําผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ํา โบราณสถานและแหลงโบราณคดี เปนตน ซึ่งผลการสํารวจ
และเก็บตัวอยางจะนําเสนอในการประชุมสัมมนาคร้ังที่ 2 ตอไป 

ตารางที่ 6 ปจจัยดานสิ่งแวดลอมเพ่ือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ทรัพยากรส่ิงแวดลอม 

ดานกายภาพ (9 ปจจัย) 
ทรัพยากรส่ิงแวดลอม 
ดานชีวภาพ (4 ปจจัย) 

คุณคาการใชประโยชน  
(10 ปจจัย) 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
(14 ปจจัย) 

• ภูมิสัณฐาน 

• ทรัพยากรดิน 

• ธรณีวิทยาและแผนดินไหว 

• ทรัพยากรแรธาตุ 

• นํ้าผิวดินและนํ้าใตดิน 

• นํ้าทะเล 

• อากาศและบรรยากาศ 

• เสียง 

• ความส่ันสะเทือน 
 

• ระบบนิเวศ 

• สัตวในระบบนิเวศ 

• พืชในระบบนิเวศ 

• ส่ิงมีชีวิตท่ีหายาก  
 

• นํ้าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค 

• การคมนาคมขนสง 

• สาธารณูปโภค  

• พลังงาน 

• การควบคุมนํ้าทวม 
และการระบายนํ้า 

• เกษตรกรรม 

• อุตสาหกรรม 

• เหมืองแร 

• สันทนาการ 

• การใชท่ีดิน 

• เศรษฐกิจ-สังคม 

• การโยกยาย/เวนคืน 

• การศึกษา 

• การสาธารณสุข 

• อาชีวอนามัย 

• การแบงแยก 

• อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

• ความปลอดภัยในสังคม 

• สุขาภิบาล  

• สารอันตราย 

• ผูใชทาง 

• ประวัติศาสตรและโบราณคดี 

• สุนทรียภาพ 

 
ท่ีมา : แนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการทางหลวง ฉบับปรับปรุงครั้งท่ี 8 เดือนกุมภาพันธ 2567 โดย
กลุมงานส่ิงแวดลอม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง 
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โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกตางระดับ  E31 / INFRA / KPME / SECO 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 42 กับทางหลวงหมายเลข 4356 (แยกบานา) และตัดถนนรามโกมุท  

7. งานการมีสวนรวมของประชาชน 
การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนรวมถึงการประชาสัมพันธ เปนกระบวนการสําคัญที่จะชวยสนับสนุน

ใหผลการศึกษาโครงการ เกิดความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งในข้ันตอนการพิจารณาคัดเลือกแนวเสนทาง 
หรือรูปแบบการพัฒนาที่ เหมาะสมของโครงการ และกําหนดมาตรการดานสิ่งแวดลอม จึงมีความจําเปนอยางยิ่ง 
ที่ตองดําเนินการใหผูมีสวนไดเสียและผูที่มีสวนเก่ียวของทุกภาคสวนไดมีโอกาสแสดงความคิดเห็นอยางกวางขวาง  
ซ่ึงจําเปนตองทําการวิเคราะหกลุมเปาหมายและกําหนดเทคนิควิธีการรับฟงความคิดเห็นที่เหมาะสม อันจะทําใหผูศึกษา
โครงการไดรับขอมูลความคิดเห็นอยางกวางขวางและครอบคลุมประเด็นสําคัญตาง ๆ สําหรับใชประกอบการพิจารณาศึกษา
โครงการใหเกิดความเหมาะสมและสมบูรณมากยิ่งข้ึน 

อยางไรก็ตาม ในการดําเนนิการของภาครัฐยอมสงผลกระทบทั้งดานบวกและดานลบตอประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณ
พื้นที่โครงการ และบริเวณใกลเคียงโครงการ อาทิ การเกิดฝุนละอองจากยานพาหนะขนยายวัสดุ การเกิดเสียงดัง 
จากการขนยายวัสดุอุปกรณ และการทํางานของเคร่ืองจักร อุบัติเหตุที่อาจเกิดข้ึนจากการมีปริมาณจราจรเขามาใชถนน 
ในพื้นที่มากข้ึน ดังนั้นจึงมีความจําเปนตองดําเนินการดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธ เพื่อใหการพัฒนาโครงการ
เกิดประโยชนและสอดคลองกับความตองการของประชาขนมากที่สุด จึงเปดโอกาสใหประชาชนและผูที่ไดรับผลกระทบ 
ทุกภาคสวน ตลอดจนสื่อมวลชนและผูสนใจ ไดมีสวนรวมในโครงการ โดยมีรายะละเอียด ดังนี้ 

7.1 กลุมเปาหมาย  
การกําหนดกลุมผูมีสวนไดเสียของโครงการ ที่ปรึกษาจะกําหนดกลุมเปาหมายครอบคลุมผูมีสวนไดเสีย ครอบคลุม

กลุมเปาหมาย 7 กลุม ตามแนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 7 

ตารางที่ 7 กลุมเปาหมายในการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 
ประเภทของกลุมเปาหมาย 

1) ผูไดรับผลกระทบ 
- พื้นที่ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม ไดแก ผูแทนศาสนสถาน/สถานศึกษา/ สถานพยาบาล ที่อยูในบริเวณพื้นที่ศึกษา  
ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
- ประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที่ ศึกษา ไดแก กลุมของประชาชน/สถานประกอบการ ที่อยู ในบริเวณพื้นที่ ศึกษา 
ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
- ผูนําชุมชน/ผูนําทางความคิด ไดแก ผูนําชุมชน เชน กํานัน ผูใหญบาน ประธานชุมชน กรรมการหมูบาน/ชุมชน  
กลุมทางสังคมในชุมชน เปนตน ที่อยูในบริเวณพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
2) ผูที่รับผิดชอบจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ประกอบดวย กรมทางหลวง/บริษัท วิศวกร 31 จํากัด /
บริษัท อินฟรา พลัส จํากัด/บริษัท เคพีเอ็มอี จํากัด/บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จํากัด 
3) หนวยงานที่ทําหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
4) หนวยงานราชการในระดับตาง ๆ ไดแก 
- หนวยงานระดับจงัหวัด/ภูมิภาค 
- หนวยงานระดับอําเภอ 
- องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
- หนวยงานรัฐวิสาหกิจ 
5) องคกรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และนักวชิาการอิสระ ไดแก 
- องคกรเอกชนดานสิ่งแวดลอม 
-.องคกรเอกชนดานการพฒันาเศรษฐกิจ 
- สถาบนัการศึกษาระดบัอุดมศึกษาในทองถ่ิน และนักวชิาการอิสระ 
6) สื่อมวลชน เชน สื่อสิง่พิมพ สื่อวิทยุ สื่อโทรทัศน และสื่อออนไลน 
7) ประชาชนทั่วไป 
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7.2 แนวทางและการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาขน 
จัดใหมีกระบวนการดานการมีสวนรวมของประชาชนตั้งแตเร่ิมแรกจนสิ้นสุดการดําเนินงานของโครงการ  

อยางตอเนื่องเปนระยะ ๆ เพื่อใหผูมีสวนเก่ียวของกับการพัฒนาโครงการ ไดมีโอกาสรวมรับทราบขอมูล และแสดงความ
คิดเห็น รวมถึงการนําขอคิดเห็นตาง ๆ มาใชประกอบการตัดสินใจในแตละข้ันตอนของการศึกษา เพื่อใหเกิดผลกระทบ 
ทางสังคมนอยที่สุด โดยใชหลักของการสื่อสารแบบ 2 ทาง (Two-way Communication) กลาวคือ การใหขอมูลรายละเอียด
โครงการ แกประชาชนและการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนไปพรอม ๆ กัน ในการดําเนินงานทุก ๆ ข้ันตอน ซึ่งจะเปน
ประโยชนตอการสํารวจและออกแบบตลอดจนการกําหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่เกิดจากการ
พัฒนาโครงการตามแนวทางการศึกษา ดังตอไปนี ้

1) ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการับฟงความคิดเห็นของประชาชน พ.ศ.2548 
2) แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของ    
กองพัฒนาระบบการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาต ิ
และสิ่งแวดลอม (มกราคม 2562) 
3) การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ตามแนวทางในการจัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง สํานักงานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน กรมทางหลวง 
(ปรับปรุงคร้ังที่ 7 : ตุลาคม 2564) 

โดยการดําเนินงานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธโครงการจะครอบคลุมขอบเขต 
การดําเนินงานดังนี ้
(1) จัดทําแผนรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ครอบคลุมตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ 
(2) ดํ า เนิน กิจกรรมการ รับฟงความคิดเ ห็นของประชาชน เพื่ อ ให เจ าหนาที่ภาครัฐ  

องคกรภาคเอกชน ผูมีสวนไดเสียในพื้นที่ ตลอดจนประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการไดมี
โอกาสรวมรับทราบขอมูลและแสดงความคิดเห็น และสรุปขอคิดเห็นตาง ๆ มาประกอบการ
ตัดสินใจในการพัฒนาโครงการเพื่อลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด ในกําหนด 
จัดประชุมใหญ จํานวน 3 คร้ัง และการประชุมกลุมยอย จํานวน 2 คร้ัง 

(3) จัดทําสื่อ/ เอกสารตาง ๆ ไดแก เอกสารประชาสัมพันธโครงการ บอรดนิทรรศการ  วีดิทัศน
และเว็บไซตโครงการ เพื่อเผยแพรประชาสัมพันธใหขอมูลขาวสารตาง ๆ ของโครงการ  
ตามแผนดําเนินงานเปนระยะอยางตอเนื่อง 

(4) รวบรวมขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตาง ๆ โดยสรุปเปนประเด็น พรอมทั้งจัดทํารายงาน 
ผลการวิเคราะหในแตละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการนําประเด็นตาง ๆ ไปใช
ประโยชนในกิจกรรมของการศึกษาโครงการ 

(5) จัดทําหลักเกณฑและวิธีการประเมินผลการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน  
โดยกําหนดตัวชี้วัดในการประเมินผล พรอมทั้งผลการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน
ของโครงการ 
สําหรับแนวทางการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน แบงออกเปน 2 กิจกรรมหลัก ไดแก 

1) กิจกรรมการใหขอมูลขาวสารโครงการ (Public Information) เปนระดับที่สําคัญที่สุด  
เพราะเปนกาวแรกของการเปดโอกาสใหประชาชนทุกกลุมเขาสูกระบวนการมีสวนรวม 
ในเร่ืองตาง ๆ โดยที่ปรึกษามีวิธีการใหขอมูลขาวสารโดยใชชองทางตาง ๆ เชน เอกสารสรุป
ขอมูลโครงการ สิ่งพิมพ เว็บไซต จดหมาย ปายประกาศ การจัดนิทรรศการการประชาสัมพันธ
โครงการผานสื่อสาธารณะ และการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการ ที่เก่ียวของในพื้นที่ 
เพื่อใหขอมูลขาวสารรายละเอียดโครงการ รวมทั้งเพื่อเตรียมความพรอมของขุมชน 
กอนดําเนินการจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นโครงการ 

2) กิจกรรมการรับฟงความคิดเห็น (Public Consultation) เปนกระบวนการที่เปดใหประชาชน
มีสวนรวมในการใหขอมูล ขอเท็จจริง และความคิดเห็นเพื่อประกอบการศึกษาโครงการ  
โดยกําหนดจัดประชุมใหญ จํานวน 3 คร้ัง และการจัดประชุมกลุมยอย จํานวน 2 คร้ัง  
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ควบคูกับการประชาสัมพันธโครงการ โดยการดําเนินการแตละคร้ังจะตองครอบคลุมกลุม 
ผูมีสวนไดเสียทั้งหมดในพื้นที่ศึกษา เพื่อนําเสนอขอมูลชี้แจง และรับฟงความคิดเห็น 
จากประชาชน ประกอบดวยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธโครงการ 
และแผนการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะประกอบไปดวยแผนงานยอย 
ที่จะดําเนินการตามข้ันตอนการศึกษของโครงการ แสดงดังรูปที่ 17 

 

 
รูปที่ 17 แนวทางการดาํเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 
7.3 การดําเนินงานดานการมีสวนรวมที่ผานมา 

ที่ปรึกษาไดดําเนินการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) เพื่อแนะนําโครงการขอบเขตการศึกษา 
ประโยชนและความจําเปน รูปแบบทางเลือกจุดตัด และขอดี-ขอจํากัดของแตละรูปแบบทางเลือกจุดตัด พรอมทั้งระดมความคิดเห็น 
ขอเสนอแนะของประชาชนในพื้นที่โครงการ ข้ันตอนการดําเนินงาน เตรียมการประชุม โดยเตรียมเอกสารสรุปผลขอมูล
โครงการ/เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ บอรดนิทรรศการ วีดิทัศน PowerPoint ประกอบการบรรยาย  
และแบบสอบถามความคิดเห็น พรอมทั้งแผนการประชุม กําหนดการประชุมกลุมเปาหมายที่เชิญเขารวมประชุม 

 
เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 5 กันยายน พ.ศ.2567 เวลา 08.00 – 12.00 น. ณ หองประชุมองคการบริหารสวนจังหวัด

ปตตานี ดังแสดงในรูปที่ 18 โดยมีผูเขารวมประชุมจํานวนทั้งสิ้น 125 คน ซึ่งผูเขารวมประชุมไดรวมแสดงความคิดเห็น
ขอเสนอแนะ และขอหวงกังวล ตอการศึกษาโครงการโดยสรุปเปนประเด็นสําคัญ ดังแสดงในรูปที่ 19 ดังนี้ 
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รูปที่ 18 รูปภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
วันพฤหัสบดีที่ 5 กันยายน พ.ศ.2567 เวลา 08.00 – 12.00 น. 

ณ หองประชุมองคการบริหารสวนจังหวัดปตตาน ี
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8. ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ  
    เร่ิมตั้งแต 26 มิถุนายน 2567 – 18 กันยายน 2568 รวมระยะเวลา 450 วัน 
9.การดําเนินงานในขั้นตอนตอไป 

9.1 งานศึกษาดานวิศวกรรมและการจราจร  
วิเคราะหผลการจราจร คาดการณปริมาณจราจรบริเวณทางแยก เจาะสํารวจดินและวัสดุคัดเลือกรูปแบบ
แบบออกแบบรายละเอียดรูปแบบที่เหมาะสม 

 9.2 งานดําเนินการทางดานสิ่งแวดลอม 
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนครอบคลุมองคประกอบทั้ง 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่ งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย  และคุณคา 
ตอคุณภาพชีวิต และนําปจจัยสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนมา 
พิจารณาประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมรวมกับดานวิศวกรรมและการจราจร 

9.3  งานประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
 1) สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่  1) เผยแพรทางเว็บไซตโครงการ, Facebook โครงการ และติดประกาศที่บอรด
ประชาสัมพันธหนวยงานราชการในพื้นที่ เชน ประชาสัมพันธจังหวัดปตตานี ที่วาการอําเภอ องคการบริหาร
สวนตําบลทั้ง 3 แหง และ จุดประชาสัมพันธที่ทําการผูใหญบานทั้ง 11 หมูบาน 
2) ดําเนินการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) เพื่อนําเสนอผลการ
คัดเลือกรูปแบบทางที่เหมาะสมของโครงการ ตลอดจนการรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะของโครงการ 
จากกลุมเปาหมายที่เก่ียวของ เพื่อนํามาประกอบการศึกษาโครงการใหมีความเหมาะสมและสอดคลอง 
กับความตองการของทองถ่ินใหมากที่สุด 
 3) ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่องผานทางเว็บไซตโครงการ, Facebook โครงการรวมถึงสื่อพิมพ
ประเภทตาง ๆ  
 

10. สถานที่ติดตอและสอบถามขอมูล 
 สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

 ถนนศรีอยุธยา เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
 โทรศัพท : 08 9677 9397 , 0 23-546-668-75 ตอ 24038   โทรสาร : 0 23-541-034 
 Website : www.Idhighway.com      E-mail : kunavuts@gmail.com 
  

 บริษัท วิศวกร 31 จํากัด (สํานักงานใหญ) 
 99/41 ถ.นวมินทร แขวงคลองจั่น เขตบางกะป กรุงเทพฯ 10240 
 โทรศัพท : 089-960-3612   E-mail :  engineer31.naveng@gmail.com 
 ติดตอ นายสาทิศย สุขเนียม  โทรศัพท : 095-657-3736  
 

 บริษัท อินฟรา พลัส จํากัด  
 188/70 อาคารซัยวอลค หองเลขที่ ดี16 (ชั้นที่3-4), ดี17 ถนนจรัสเมืองแขวงวังใหม ปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 
 โทรศัพท :  02-181-1770  E-mail : mba@infraplus.co.th 
 ติดตอ นายศุภชัย ภารไสว  โทรศัพท : 080-419-4635 
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 บริษัท เคพีเอ็มอี จํากัด  
 91/257 หมูบานมณีรินทร หมูที่ 1 ตําบลไทรมา อําเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 11000 
 โทรศัพท :  064-716-2542  
 ติดตอ นายนพรัตน วงศตระกูล E-mail : kpme.banaramkomut@gmail.com 
 

 บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จํากัด  
 77/11 หมู 6 ตําบลบานใหม อําเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120  
 โทรศัพท :  02-060-0101  โทรสาร : 02-000-3425  
 ติดตอ นางธนาภรณ ทนุวรรณ  โทรศัพท : 093-392-1096 
 E-mail : info@siamenvi.co.th 
 
  
ติดตามขอมูลขาวสารโครงการเพ่ิมเติม  

 
 
 
 

Website : www.ทางแยกตางระดับบานา-รามโกมุท.com 
 

 
 
 
 
 
 Facebook : www.facebook.com/ทางแยกตางระดับบานา-รามโกมุท 

 
 

 
    
 
 
 
 Line Open Chat : ทางแยกตางระดบับานา-รามโกมุท 

 
 

 

http://www.%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%81%E0%B8%A2%E0%B8%81%E0%B8%95%E0%B9%88%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%94%E0%B8%B1%E0%B8%9A%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B2-%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%82%E0%B8%81%E0%B8%A1%E0%B8%B8%E0%B8%97.com/
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